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Raideliikenteen uusi aika

* Raideliikenteenrooliliikennejarjestelmassa korostuu:
* Rautateiden henkil6liikenteen avautuminen kilpailulle (2024)
* LVM:n alueelliset lahijunapilotit (2019)

* Raitiotiehankkeet ja -suunnitelmat suurissa ja

keskisuurissa kaupungeissa (Tampere, Espoo, Vantaa, Turku, Oulu)
* Vaylan tuki duoraitioliikenneselvityksille
* Jyvaskyla, Lahti, Kuopio, Seindjoki+Vaasa
e Seinajoki-Vaasa -rata saanut 3 milj. € suunnittelumaararahan.
* Suupohjan radasta vahvistuva kehityskaytava —selvitys kaynnissa.

* Energiatehokas ja lahipaastoton raideliikenne auttaa
paadstotavoitteiden saavuttamisessa.

* Alueellinenraideliikenne mahdollistaa:
e Jatkuvuutta maankayton ja kaavoituksen seka liikennejarjestelman suunnitteluun.

* Tieliikenteen ruuhkista riippumattoman matka-ajan.

. Peremman matkustusmukavuuden. WE KEEP \
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Selvitystyon tausta ja yleistavoitteet

Etela-Pohjanmaan liitto, Pohjanmaan liitto, Etela-Pohjanmaan
ELY-keskus seka Kaskisten, Kauhajoen, Kauhavan, Kurikan,
Lapuan, Narpion, Seinajoen ja Vaasan kaupungit ja lImajoen, Aﬁ ﬁ*ﬁ
Isonkyron, Laihian, Mustasaaren ja Teuvan kaupungit ja kunnat
tilasivat syksylla 2019 Proxionilta selvityksen
raitiojunajarjestelman mahdollisuuksista Etela-Pohjanmaan ja
Pohjanmaan maakunnissa.

s THPA CEDEDER

TyoOssa selvitetaan, soveltuuko moderni kevyella kalustolla
lilkennoitava raideliikennejarjestelma Pohjanmaalle ja Etela-
Pohjanmaalle.
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Samalla selvitetaan, missa maarin jarjestelma voisi hyodyntaa
olemassa olevaarataverkkoa ilman merkittavia
infrastruktuurimuutoksia.
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Tarkemmat tavoitteet

Selvittaa duoraitiojunan kayttomahdollisuudet Etela-
Pohjanmaalla ja Pohjanmaalla hyodyntaen nykyista
rataverkkoa. Taustatekijoina:

e Vaesto- ja tyopaikkatiedot sekda maankayton kehitys, joiden avulla
saadaan alustava nakemys seisakkeista.

* Rataverkon kapasiteetti vs. halutun
aikataulurakenteen tai palvelutason vaatimukset.

Arvioidaan duoraitiotien laajennusmahdollisuuksia
kuntien ja kaupunkien katuverkolle.

Selvitetaan karkealla tasolla raitiojunan infrastruktuuriin,
kalustoon ja lilkennointiin liittyvat kustannukset.

Selvittaa raitiojunan tekniikkaa.

Selvittaa lilkkennoinnin lainsaadantoa seka viranomaisten
edellyttamia lupia.

Muodostaa infrainvestointivaihtoehdot, jotka ovat
vaiheistettavissa.
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Raitiojunaliikenne tarkastelualueella

Raitiojunat voisivat liikennoida valtion rataverkolla
seuraavillareiteilla:

* Seindjoki-Vaasa (ns. Vaasan rata)

* Seindjoki-Harma (ns. Pohjanmaan rata)

* Seindjoki-Kaskinen (ns. Suupohjan rata)

Seisakkeet:

* Kuntanakemys seisaketarpeista ja —priorisoinnista
* nykyinen maankaytto (YKR-aineisto)
* maankayton kehitys (“kunnan visio 2030 -")

* Seisakkeiden vaiheistus: ”"Tarkeimmat ensin.”

Duoraitiotien alustavat kaupunkirataosuudet:

* Vaasa: Satama < keskusta <> Vanha Vaasa tai radan jatko Runsorin kautta
lentoasemalle.

* Seinajoki: Keskustan lansi- ja etelaosan yhteydet.
* Kauhajoki: Rata lahemmaksi keskustaa.

* Harma: Rata lahemmas Powerparkia.

ON TRACK
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Mita on duoraitiojunaliikenne

* Suomessa uusi liikennemuoto, joka yhdistaa raitiotienja - T
rautatien — samaa kalustoa voidaan kayttaa molemmissa |
jarjestelmissa.

e Suorat ja vaihdottomat yhteydet kaupunkikeskusten valilla.
* Nykyisen raideinfran mahdollisimman tehokas hyodyntaminen.
=>» Parempi keskeisten kohteiden saavutettavuus.

 Hyodynnetaan olemassaolevaa rataverkkoa.

e ”Rakentamalla 1...10 km uutta rataa saadaan yli 100 km yhtenaista
raideliikenneverkostoa.”

* Yleisin kayttovoima on ajolangasta saatava sahko.
e Myos akkukayttdé mahdollista lyhyilla matkoilla.

7 -n

. 2000X N L . Termeja “duoraitiojuna”, “duoraitiovaunu”, "raitiojuna” seka
 Suomen lainsaadanto ei esta duoraitioliikennetta. ”junaratikka” kdytetaan toistensa synonyymeina.

e Rataverkolla kalustossa kaytossa junien kulunvalvontajarjestelma
(JKV).
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Kaytossa
Saksa

Karlsruhe(1992)

Saarbriicken (1997)

Zwickau (1998)
Heilbronn (2001)
Kassel (2004)

Nordhausen (2004)

Chemnitz (2016)

Ranska

Pariisi (2006)
Mulhouse(2010)
Nantes (2011)
Lyon (2012)

Rakenteilla

Unkari
Szeged

Espanja
Cadiz

Suunnitteilla

Saksa
Braunschweig
Bremen
Erlangen
Rostock
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Italia
Sassari(2006)
Cagliari(2015)

Espanja
Alicante (2008)

Tanska
Aarhus (2018)

Britannia
Sheffield (2018)

Itdvalta
Wien
Gmunden (2018)

Sveitsi
Lugano

Britannia
Cardiff

Britannia
Glasgow

Ranska
Strasbourg

Euroopan raitiojunajarjestelmat

Euroopassa lahes 20 raitiojunajarjestelmaa, joista kahdeksan valmistunut 2010-luvulla. Lisdksi nelja on rakenteilla ja kuusi suunnitteilla.
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Duoraitiotiejarjestelmat Euroopassa -aikajana

lukumaara

0 l____l | Ill | | | l._.l | Ill | III III I.I |

Wien AT) | Karlsruhe (DE) | Saarbriigen (DE) ‘ Kassel (DE) | Alicate ES) | Lyon (FR) | Cagliari (IT) Braunshweig (DE)
Nordhausen (DE) Bremen (DE)

| Mulhouse (FR) | Chemnitz (DE) | Erlangen (DE)

Pariisi (FR) Rostock (DE)

Sassari (IT) | Nantes (FR) Glagow (UK)

Rosh Hayin (IL)

Strasbourg (FR)

2000
2005
2010
2015
2020

| Zwickau (DE)

| Heilbbonn (DE)

CadizKS)
Cadiff (UK)
Lugano(CH)
. Valmis Szged (HU)

B Rakenteilla

Aarhus (DK)
D Suunnitteilla GmundenAT)
Sheffield (UK)
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Raitiojunaliikenne maakuntatasolla

n. 240 km nykyista rataverkkoa, + 2...10 km kaupunkiraitiotieta = n. 250 km duoraitiotieta
josta vain osalla henkil6liikennetta

’\ =
_____ @
. .......
=== nykyinen rataverkko, matkustajaliikennetta === nykyinen rataverkko, ei matkustajaliikennetta === usi kaupunkiraitiotie === duoraitiotie

* Raitiojuna luo vaihdottomia yhteyksia, jolloin kohteiden saavutettavuus paranee.
* Olemassa oleva infra saadaan paremmin palvelemaan koko maakuntaa.
* Mahdollisuus toteuttaa yhtenainen joukkoliikenteen runkoverkko.
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Kalusto

* Duoraitiovaunu kykenee liikkumaan seka raitiotiella (kaupunkiradalla)
etta valtion sahkoistetylla rataverkolla.

* Korkeampien hankintakustannusten vastineeksi raideliikennekaluston
matkustusmukavuus, tasmallisyys jaimago on linja-autoa selkeasti
parempi. Myos kayttoika on merkittavasti pidempi.

* Duoraitiovaunun huippunopeus on 100 km/h, mika on riittava
raitiojunalla tyypillisesti tehtaviin 10...50 km matkoihin.

* Lyhyilla matkoilla myos akkukayttéisyys on mahdollista, mutta radan
sahkoistys on elinkaarikustannuksiltaan muita vaihtoehtoja halvempi.

Kaupunkiliikenteen kaluston vertailu:

Kaupunkibussi | Kaupunkibussi | Raitiovaunu | Duoraitiovaunu Kaupunkijuna (Stadler
(diesel, 3-aks.) | (sahko, 2-aks.) | (Skoda Artic) | (Bombardier ET2010) | Flirt, Suomi)

Hankintahinta [kpl] 0,25 M€ 0,5 M€ 3...3,5 M€ 4..5M€ 6...7 M€
Tyypillinen kayttoika [v] 10...15 6...15 40...50 40...50 40...50
Huippunopeus [km/h] 80 n. 60 n. 80 100 160
Matkustajapaikkoja 80...100 50...60 n. 210 n. 250 n. 580

—_



Saksassa Kasselissa kaytossa olevan Alstom Regio CITADIS -kaluston tiedot

—
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Kaluston vaihtoehtoiset kayttovoimat

Perinteinen sahkdistys aiheuttaa riippuvuuden ajolangasta, minka vuoksi
raideliikennekaluston yhteydessa on tutkittu useita vaihtoehtoisia
kayttovoimaratkaisuja.

* Dieselhybridi-raitiovaunuja on kaytetty jo pitkaan mm. Saksan Kasselissa
ja Nordhausenissa.

* Ranskassaon kaytetty ajolangan sijaan katuun upotettua virtakiskoa
kulttuurihistoriallisesti ja kaupunkikuvallisesti arvokkailla alueilla.
Virtakisko ei kuitenkaan sovellu Suomeen sen haastavan
talvikunnossapidon takia.

* Akku- ja vetykayttoiset junat seka raitiovaunut ovat kehittyneet nopeasti
viime vuosina.

* Mm. Ranskan Nizzassa, Kiinan Nanjingissa seka Turkin Eskisehirissa kaytetaan akuilla
kulkevia raitiovaunuja.

e Akkukayttoisia henkildjunia on koeliikenteessa mm. Saksassa ja Itavallassa.

* Akkukayttoisen kaluston toimintasade on talla hetkella noin 40 km, mutta
kalustonvalmistajat ovat arvioineet sen kasvavan lahivuosina noin 100 kilometriin.

* Vetykadyttoisen rautatiekaluston toimintasade on merkittavasti suurempi.
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Akkukayttoiset vaunut sahkoistyksen vaihtoehtona

* Vaihtoehtoisista kayttovoimista potentiaalisin ja tutkituin
on talla hetkella akkukayttoinen vaunu.

e Suomeen sopivan kaksivirtaraitiojunan yksikkokustannukseksi on arvioitu
hyvin karkealla tasolla 5 milj. € ja akkukayttdisen vaunun 7 milj. €.

* Suupohjan-radan liikenne edellyttdid joko schkoistystd tai
toimintasdteeltdidn riittévdd (akkukdyttoistd) kalustoa.

* Kaluston akkukdyttoisyys vaatii myds oman latausinfran.
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Duoraitiotie vs. bussi

Hyvin toteutettuun raideliikenteeseen liittyvat mielikuvat ovat myonteisia.

Uudet raitiotie- ja raitiojunajarjestelmat ovat Keski-Euroopassa usein
myos kaupunkikehityshankkeita, jotka houkuttelevat yritysinvestointejaja
uusia asiakkaita.

* Raitiotiehankkeet mahdollistavat kaupunkiympariston kokonaisvaltaisen kehittamisen.

e Esimerkiksi katuymparistossa jalankulun ja pyorailyn toimivuuteen voidaan kiinnittaa
erityista huomiota.

Raitiovaunun arvostus on linja-autoa suurempi. Raitiovaunuun
vhdistetaan matkustusmukavuus, pysyvyys ja tasmallisyys.

Taman lisaksi raitiotiesta muodostuu usein kaupungin imagotekija seka
pysyva ja olennainen osa kaupunkikuvaa. Bussijarjestelmassa tallainen
mielikuva ja sen muotoutuminen ei ole itsestaanselvyys.
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Duoraitiotien perusajatus — mita muualla

* Esimerkiksi Aarhusissa, Saarbrlickenissa ja
Mulhousessa on uusi kaupunkiraitiotie on yhdistetty
valtion rataverkkoon.

e Kuvassa punainen osuus Aarhusin uutta raitiotietd (12 km). Sininen ja
vihrea osuus vanhoja rautateita, yhteensa 100 km.

* Rata yhdistaa Aarhusin naapurikaupunkeihin Grenaan ja Odderiin.

* Uuden raitiotien pituus usein 10-20 km, mutta
rataverkkoon yhdistettyna koko verkoston pituus voi

olla 150-200 km.

* Koko seudun saavutettavuus paranee.

* Samalla valineelld paasee suureen osaan kohteista (duoliikenne)

e Kaikki merkittavat kohteet ovat vain yhden vaihdon takana
(duoliikenne ¢ normaali raitiovaunu/bussi)

OroO~I0MN
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Rata Grenan ja Aarhusin valilla
«=== Rata Odderin ja Aarhusin valilla
=== Uusi rata

Aarhusin rataverkoston kartta \
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Millaista muualla — eurooppalaisia esimerkkeja

Heilbronn, Baden-Wiirttemberg, Saksa (125 000 as.)

* Raitioliikenne aloitettiin uudelleen vuonna 2001 — kaupunkiverkko laajeni
nykyiseksi joulukuussa 2013 uuden pohjois—etela -suuntaisen linjan valmistuttua.

* Osa laajaa seudullista kokonaisuutta; linkittyy lannessa Karlsruhen verkostoon. Heilbronn
maaritellaan kuitenkin omaksi jarjestelmakseen.

 Kalusto: Bombardierin ja DUEWAG/Siemensin-kaksivirtaraitiovaunut
Aarhus, Tanska (345 000 as.)

e 2012 alkaen lahijunaliikennetta. Raitioliikenne aloitettiin vuonna 2017 lyhyella
kaupunkialueen kattavalla linjalla ja rata uudistettiin raitiojunaliikennetta varten.

 Linjastoa laajennettiin vuosina 2018-2019 Grenaan (14 500 as.) ja Odderin (22 000
as.) naapurikaupunkeihin, jolloin verkoston pituus kasvoi nykyiseen 120 km
laajuuteen.

Kuva: Smiley.toerist. CCBL—S‘A 40

 Kalusto: Stadlerin Variobahn- ja Tango-vaunut. AT R s s ST

* Aarhusissa valittiin raitiotiesahkdistys (750 V DC) , koska Tanskan rataverkon sahkadistysta ei ole
rakennettu kaupunkiin saakka.
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Heilbronn, Aarhus, Seinajoki ja Vaasa: Tunnuslukuja
« Aarhusissa kiskobussien korvaaminen _

raitiojunalla on nostanut matkustajamaaria reukkoita 195000 145000 o2 500 o
merkittéVéSti' Asukastiheys 1250as/km?  470as/km? 180 as/km2*** 360 as/km?
e Matkustajamaarat Aarhusin raitiojunassa ovat vuonna Pinta-ala 100 km? 740 km? 1470 km? 190 km? (maa-alueet)
2019 olleet 300 000 — 450 000 matkustajaa kuukaudessa.  kaupunkiverkon 10 km 12 km
pituus (km)

* Vuoden 2019 matkustajamaara oli noin 4,5 miljoonaa.

AML.9ag . .. Verkon 100 km* 120 km 78 km (Vaasanrata)
Mikali kehltys olisi Ja.tlfunu.t vuor.ma 2020 ) kokonaispituus (km) 112 km (Suupohjanrata)
vastaavanlaisena, olisi uusi vuosiennuste ollut jopa 5,5 56 km (Pohjanmaanrata Harmaan)
miljoonaa matkustajaa. Vaunuja 152 kpl** 22 kpl yhteensa 11-14 kpl
. . oy e . . .. . . Matkustajia koko 22,8 milj. ei saatavilla 430000 1,2 milj.
* Heilbronnissa duoraitiotie toimii paitsi alueella vuodessa it ) | (e )
SEUdU“'Sena, myos kaupungln Slsalsen |||kenteen - joista 5,5 milj. 4,5 milj. Kaikkien kolmen rataosuuden arvioitu
duoraitioliikenteessa yhteinen matkatuotosennuste n. 2,0 milj.

runkona. Raitiovaunumatkustajien osuus on 24 %
He||br0nn|n kaupunkllukenteesta’ Valkka IanaStO *  vainHeilbronnin alue; osa AVG:n verkkoa, kokonaispituus n. 590 km
**  AVG:n kokonaiskaluston lukumaara

kattaa melko suppean alueen kaupungin pinta- *+* 10 km siteells asemasta
alasta.

* Laadukas joukkoliikennetarjonta lisaa sen
kayttoa merkittavasti seka mahdollistaa
tilviimman kaupunkirakenteen kehittamisen.
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Keski-Euroopassa havaittuja vaikutuksia

* Duoraitiotie tarjoaa helppokayttoisen, vaihdottoman
vhteyden keskeisiin kohteisiin.

* Laadukas raideliikenne nostaa joukkoliikenteen
kulkumuoto-osuutta seka vahentaa ruuhkautumista.

*  Esimerkiksi Karlsruhessa duoraitiotien paivittainen
matkustajamaara on noussut 25 vuodessa
3 000 =>» 18 000 matkustajaa / vrk.

* Tehokas joukkoliikenne vahentaa pysakointitarvetta
keskusta-alueilla. Vapautuva kaupunkitila mahdollistaa
hiljaisen ja paastottoman duoraitiotien tuomisen
suoraan kavelykeskustoihin, mika parantaa edelleen
koko jarjestelman saavutettavuutta.

* Mielikuvat raitiotiekaupungeista ovat positiivisia, mika
houkuttelee uusia asukkaita ja yrityksia.

* Karlsruhen "kehyskunnan” Brettenin vakiluku on kasvanut
duoraitiotien 25 vuoden aikana noin 15 %. Tydllisyys on samalla
parantunut, ja uusia asuntoja on rakennettu noin 2 500
asukkaalle.
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Raitiotien vaikutus kiinteistojen arvoon

COWI (2014) Letbaner | Denmark — Erfaringer fra projekterne

OroO~I0MN

KEVYT RAIDELIIKENNE NOSTAA ASUNTOJEN ARVOA

Tutkimukset osoittavat, ett3 20% é

kiinteistdjen arvo nousee
kevyen raideliikenteen korkeammat kiinteistojen hinnat
verrattuna taloihin ilman yhteytta

myota. Lisaksi kevyt kevyeen raideliikenteeseen

raideliikenne nostaa sita
ymparoivien alueiden
houkuttelevuutta.

25%

oli kiinnostunut saamaan yhtey-
den kevyeen raideliikenteeseen Q

50%

vuokralaisista haluaa vuokrata
asunnon yhteydella kevyeen
raideliikenteeseen
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Raitiotien vaikutus kaupunkikehitykseen

KEVYT RAIDELIIKENNE TEHOSTAA
KAUPUNKIKEHITYSTA

1 Taannoinen COWIn tutki-
*  mus osoittaa kevyen o 0
raideliikenteen tehostavan ‘kl k5 2t5 t/g ’

. . . _ orkeampaa toimistotilavuoxkraa
ka_uPun_k'ke_h'_tVSt_a' asu_n veloitetaan kevyen raideliikenteen
tojen hintoja ja yritystoi- lihella
mintaa E: - e -

41 p e ' ,...
o il @ -———-—uun @ Y=
Suuret yritykset sijoittau-

2. tuvatlahelle kevytta

raideliikennetta, koska Ht — 0
, um
hyva paasy julkiseen 0 25 A)

liilkenteeseen on arvokas- uusista toimistoista sijoitetaan
ta niiden liiketoiminnalle.

4 strategisesti lahelle kevytta
' raideliikennetta

COWI (2014) Letbaner | Denmark — Erfaringer fra projekterne
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Toimintaymparisto, lainsaadanto,
luvat, liikennointimalli ja
rahoitusmahdollisuudet

Proxion



Rautatieliikenteen toimintaymparisto

Liikenne- ja viestintaministerio (LVM) ostaa -
VR-Yhtymalta rautateiden henkiléliikennetta VAYLAVIRASTO
niille rataosuuksille, joiden liikenne ei ole R e
markkinaehtoisesti kannattavaa. ,
* VR-Yhtymalla on vuoteen 2023 ulottuva yksinoikeus / /" LIKENNE-JAVIESTINTAVIRASTO  \ \
rautateiden henkildliikenteeseen niilla rataosuuksilla, | (TRAFICOM)
joilla on henkil6liikennetta talla hetkella. T T St i
.s o o o e o o - alvelutja markkinat
Liikenne- ja viestintavirasto Traficomvastaa ‘\ © Elainsaadanto
rautatieliikenteen sddntelystd, valvonnastaja L e acnmyskolutesl = ]
toimilupien myontamisesta. \

-

KAUPUNKI, KUNTA tai KUNTAYHTYMA
voi hallita ja omistaa yksityisraiteita ja kalustoa
voi toimia liikenteen harjoittajana
vastaa henkil6stonsa kouluttamisesta
vastaa oman verkostonsa liikenteenohjauksesta

Vaylavirasto vastaa valtiollisen
rautatieinfrastruktuurin hallinnasta.

Traffic Management Finland / Finrail toteuttaa
lilkenteen ohjauksen.

Rautatieyritykset liikennoivat rataverkolla.
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Henkildliikenteen vapautuminen raideliikenteessa

* HSL-alueellauusi liikennoitsija aloittaa mahdollisesti jo vuonna 2021.
* VR:n yksinoikeus henkiloliikenteeseen paattyy vuoden 2023 lopussa.

* Vuodesta 2024 kunnat ja maakunnat voivat jarjestaa seudun sisaista liikennetta.
e Rataosuuksilla, joilla ei ole VR:n henkildliikennetta, tama on mahdollistajo nyt.

* Lupaseudun sisdiseen liikenteeseen LVM:Ita.

“Lainsddddnnon muutokset mahdollistavat myos maakunnallisesti jérjestettdvdn rautatie- ja raitiotieliikenteen.”

WE KEEP
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Duoraitioliikenteen toimintaymparisto

[ ] Q
. . N i S
Valtion rataverkko : Yksityisraide / kaupunkirata S
EU:n rautatiedirektiivit Raideliikennelaki = Raideliikennelaki Liikennepalvelulaki 9§
Rajapinta =
e r— = e T— .
i ~a PR :
~ :
[ : S g : 1| g
Valtion rataverkko ,.<:|__ . __|:'>.¢ Kaupunkirata 2
1 - -’ : ~ 1| 5
I — " , u \\ . - , I E
7 . ~ L) I )T S
n =
. S
[ Omistaja: Vaylavirasto } . [ Omistaja: Kunta tai maakunta }
: " "Liikenteen tilaaminen” i)
Kulunvalvonta / Turvalaitteet Rajapinnassa huomioitava S s
+ -~
. : : . yhteentoimivuus: Liikenteenohjaus ja hallinta — ;*é' S
Liikenteenohjaus ja hallinta (TMF) - tekniset jarjestelmat ratayerkonihaltialmasitas ISR
- sdadokset _E -'s
Liikenteen operointi / kalusto -wranomalzmaaravkset Liikenteen operointi / kalusto § 3

ON TRACK
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Raitiojunakaluston lupaprosessi

Valtion rataverkolla raitiojunakaluston lupaprosessi on vastaava kuin rautatiekalustolla.
Kaupunkiliikenteessa lupamenettely on kevyempi.

EU:n rautatiedirektiivi 797/2016 edellyttaa uudelta kalustolta markkinoillesaattamisluvan.
Direktiivin taytantéonpanosta Suomessa vastaa Liikenne- ja viestintavirasto (Traficom).

* Markkinoille saatetut kalustoyksikot tulee rekisterdida kalustorekisteriin.

* Kalusto on tarkistettava saman EU-direktiivin mukaisesti.

* Kalustolle tulee hankkia tyyppihyvaksynta kansalliselta valvovalta viranomaiselta (Suomessa Traficom).

Siirrettaessa kaytettya rautatiekalustoa toisesta EU-jasenmaasta lupamenettely on kevyempi.

* Suomen raideleveys tuo haasteita kaytetyn kaluston saatavuuteen, joten Suomessa todennakdisesti joudutaan uuden
kaluston lupaprosessiin.

Kaluston kayttoonoton edellyttamaan lupaprosessiin on syyta varata 1...2 vuotta.
Itse hankintaprosessi on kuitenkin huomattavasti pitkakestoisempi.

ON TRACK
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Raitiojunaliikenteen edellyttamat luvat

Rautatieyritykseltad vaadittavat luvat

Raitiojunaliikenteessa liikennoidaan tyypillisesti seka valtion
erityyppisilla rataverkoilla

rataverkolla etta kaupunkiradalla.

Raitiojunaliikennetta harjoittava yritys rinnastetaan Traficomin mysntamt
. e oo oo oo .o .o . B .o efee oo rautatleyrltykselta
Iam.sa!adannossa? se”ka rautatie- etta kaupunkiliikennetta edellytetyt lwvat:
harjOlttavaan tOImIJaan. * Turvallisuuslupa
* Toimilupa

* Rataverkolla rautatieyritykseltd edellytetdan Liikenne- ja Valtion rataverkko el il
+ Kayttéonottolupa

viestinta-virasto Traficomin mydntamaa turvallisuustodistusta + Kalustoyksikén
seka toimilupaa. tyyppihyvaksynts ja

. . .. N . markkinoillesaattamislupa
* Kalustoa omistavalta rautatieyritykselta edellytetaan lisaksi edella kuvattu

kayttoonottolupa ja kaluston tyyppihyvaksynta.

Turvallisuusjohtamisjarjestelma

* Kaupunkiradalla maaraykset ovat hieman kevyempia kuin e (Raideliikennelaki 21. luku, 155 §)
rautatielld. Esimerkiksi turvallisuusorganisaatio on kuitenkin (Kaupunki/kuntayhtyms) Imoitusmenettely
jarjestettava ennen liikenteen aloittamista. (lmoitettava Traficomille)

e s e i . . Yksityisraide Turvallisuus|

EU-lainsaadantd mahdollistaa olemassa olevan rautatieyrityksen (Vritys, teollisuuslaitos, ”rz';‘ra';gg;;pa

toiminnan toisessa jasenvaltiossa, mikali sen luvat ovat voimassa. satama)

weiasn \
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Liikennoitsijalta vaaditut luvat ja sopimukset

Rautatieyritykselta (=operaattorilta) vaadittuja lupia ja sopimuksia

Liikenndinnista ja siihen liittyvista luvista
vastaa operaattori.

Raitiojunaliikenteen aloittaminen ei toisi
viranomaisille liikkenteen kaynnistamisen
jalkeen merkittavia uusia tehtavia.

OroO~I0MN
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(julkinen/yksityinen)

Liikenne-ja
viestintavirasto
(Traficom)

Liikenne-ja
viestintaministerio
(LVM)

Vaylavirasto

e turvallisuusjohtamisjarjestelma
e turvallisuustodistus
e kalustoyksikon tyyppihyvaksynta

e liilkkuvan kaluston
kunnossapitovaatimukset

e liikkuvan kaluston kayttéonottolupa ja
rekisterointi

¢ henkiloston kelposuusvaatimukset

e toimilupa

e ratakapasiteetti

e ratamaksu

e rataverkon kadyttésopimus

* puitesopimus (vapaaehtoinen)

e rataverkon haltijoiden vadlinen sopimus
¢ VIRVE-palvelun kayttolupa

e sopimus kaluston sailyttamiseen
rataverkolla

WE KEEP
THE WORLD
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Raitiojunan liikennointimalli

* Liikenne jarjestetaan joukkoliikenteessa yleisesti tilaaja-tuottaja-
mallilla, jossa lilkenteen tilaava taho hankkii sen erilliselta
operaattorilta.

* Tilaaja kilpailuttaa lilkennetta tarjoavat operaattorit, kuten nykyisissakin
hankinnoissa tehdaan.

e QOperaattori voi olla ylikunnallinen liikennelaitos, kuntayhtyman omistuksissa
oleva yhtio tai taysin markkinaehtoinen toimija.

* Nykyisessa tai nykyisen kaltaisessa mallissa liikenteen tilaa
kuntayhtyma.

* Maakuntauudistus toteutuessaan toisi uuden mahdollisuuden
organisoida alueellista lahiliikennetta.

* Maakuntauudistuksen mahdollisesta toteutumisesta ja valittavasta
maakuntamallista ei toistaiseksi ole tarkkaa tietoa.

OroO~I0MN

Alueen kuntien muodostama toimivaltainen
viranomainen vastaa lilkkenteen tilaamisesta.

Toimivaltainen viranomainen omistaa tai
vuokraa kaluston seka tilaa ja suunnittelee
lilkenteen.

Liikennoitsija vastaa liikenteesta. Liikenne
kilpailutetaan tai ostetaan suorahankintana.

WE KEEP \
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Liilkennointimalli Etela-Pohjanmaalla ja Pohjanmaalla

Etela-Pohjanmaan ja Pohjanmaan maakunnissa

* Vaasan ja Seinadjoen kaupungit ovat joukkoliikenteessa toimivaltaisia
viranomaisia kaupunkiensa alueilla.

Mustasaaren liittyessa Vaasan toimivaltaiseen viranomaiseen syntyy seudullinen toimivaltainen
viranomainen.

* Suunnittelevat ja tilaavat joukkoliikenteen alueillaan.
 Muissa kunnissa toimivaltainen viranomainen on ELY-keskus.

."g;._ . "'.- :
* ELY-keskus huolehtii peruspalvelutasoisesta joukkolikennetarjonnasta, mm. opiskelu- "% T
ja asiointiliikenteesta U v -

a4

* Kunnatvastaavat koulu- ja sote-kyydeistd, mutta merkittava osa naista asiakasryhmista
matkustavat ELY-keskuksen hankkimissa vuoroissa.
Ratkaisuna alueellisen toimivaltaisen viranomaisen perustaminen?

e Korvaisi nykyiset viranomaiset. Jarjestaa kaiken joukkoliikenteen raitiojunan
lilkenndintialueella tai koko maakunnassa.

e Vrt. Tampereen seudun joukkoliikenne, Lahden seudun joukkoliikenne, jne.

Toimivaltainen viranomainen
[ Etela-Pohjanmaan ELY

B Vaasan kaupunki

] Seindjoen kaupunki

e Mahdollistaisi my®6s linja-autoliikenteen integroinnin alueella nykyista paremmin.
(esim. lippujarjestelma)

Raitiojunakalusto voidaan hankkia alueellisen liikenteen tarpeita

vastaavaksi ja maaraysvalta kaluston kaytosta on maakuntatasolla.
Tama ei sulje pois valtakunnallisen kalustoyhtion muodostamista. \/
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Rahoitusmahdollisuudet

EU-ohjelmakausi on loppumassa. Uutta valmistellaan ja ennakkokasityksia siita on, mutta virallista ei viela
ole julkaistu.

* Raideliikenne (suunnittelu/infrastruktuuri) sopisi sisallollisesti Interreg Cleaner Europe -ohjelmaan.

e TEN-T liikenneverkon CEF-haku sulkeutui helmikuussa. Mukana haussa mm. Vantaan raitiotie LVM:n
kautta. Seuraavalla rahoituskaudella olisi mahdollista hakea seuraaviin hankkeisiin.

* Vihrean kehityksen JTF-rahastosta Suomeen saataneen noin 500 milj. € ja raideliikenne sopisi
ohjelman tavoitteisiin hyvin.

e Kansallisen suunnittelurahaston Invest EU:n rahoitusmahdollisuuksia voisi selvittaa (Business Finlandin
kautta).

* EU:n suorarahoitukset Horistonttija Life+ voisivat kenties tulla kyseeseen.

WFEO julkaisee rahoitusohjelmaoppaan huhtikuussa 2020.
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Kaupunki- ja kuntakohtaiset
nakemykset rataosittain
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\VVaasa —

Rataosa yleisesti

Seinajoki—Vaasa -rataosan tavoitematka-aika noin 60 minuuttia. 237
Seinajoella vaihtoyhteydet VR:n kaukoliikenteeseen tarkeat.

VR lakkautti joulukuussa 2019 tyomatkapendeldintiin kaytetyn junavuoron

Seindjoelta Vaasaan. Laihia -
Etela-Pohjanmaan ELY jarjesti tilalle korvaavan bussivuoron, joka kulkee 88
aamulla Seinajoelta Vaasaan ja iltapaivalla toiseen suuntaan. Seinajoelta Tervajoki -
|lahteva bussi pysahtyy Ylistarossa, Isossakyrossa, Tervajoella ja Laihialla seka
Vaasassa neljalla pysakilla. 12,7
Isokyro —+
7,9
Ylistaro 4
21,6

\ v\,
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Seinajoki Vaasan suuntaan 1/2

Seindjoen asema-alueen kokonaisvaltaisen
kehittamisen |ahtokohtana on keskusta-alueen ja
asema-alueen tiivistaminen.

Seindjoen asemanseudun kehittamisella tavoitellaan kaupungin
keskustan tiivistamista ja elavoittamista niin asumisen, kaupan kuin
tapahtumienkin  nakokulmasta. Tarkoitus on luoda varikas
jalankulkukaupunki, palveleva lilkekeskus ja innostava
tapahtumapaikka.

Asukasmaaran ja sita kautta ostovoiman lisadaminen keskustan
alueella ovat keskeisia elementteja koko keskustan elavoittamisessa.
Vahittaiskaupan ohjaaminen Seindjoen vydinkeskustan alueelle
vahvistaa  keskustan asemaa kaupan palveluverkossa ja
vahittaiskaupan sijaintipaikkana.

Lopputuloksena/visiona on laadukas, kansallisesti erottuva ja
vetovoimainen asemanseutu, joka linkittyy saumattomasti seka
kaupunkikeskustaan etta Pohjan asuinalueeseen. Alueella on
monimuotoista asumista ja yritystoimintaa luoden viihtyisyytta ja
elavyytta Seindjoen kaupunkikeskustaan.

e

=

Havainnekuva: Seindjoen asemanseudun yleissuunnitelma (2018)



Seindjoki Vaasan suuntaan 2/2

* Niemiston seisake, Heikkilantien tasoristeyksen

alueella, maankayton kehittamispotentiaalia.

* Ylistaron rautatieasema, sijaitsee noin 4 kilometria
Ylistaron kuntakeskuksesta. Henkil6liikenne lopetettiin

vuonna 2016.

OroO~I0MN
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Isokyro

* Isonkyron (Orismalan) rautatieasema, henkil6liikenne loppui

2016.

* Pohjanmaan maakuntakaavaehdotuksessa 2040 esitetty
kuntakeskuksen kohdalle radalle julkisen liikenteen

Asema noin 8 km kuntakeskuksesta. Toimii tarkeana henkiloliikenteen
kohtauspaikkana.

liityntaasemaa.
* Etaisyytta kuntakeskuksesta noin 3-4 km. .
» Tervajoenasema (Vaasa) Isonkyrén lansirajalla télla hetkelld ainoa =777 8L 7w, S
paikka, missa henkil6liikenteen pysahdys Seinajoki-Vaasa -valilla. / Tervajoki fge
* Asema noin 1,5 km Tervajoen keskustasta. > b .
* Liityntapysakaintia, palvelee myds VOyrin ja Laihian kuntia seka entista U\\‘ - liityntiasema
Vahaakyroa (nykyisin osa Vaasaa.) \ 3 Orismala. -: N>
* Kehittyvaa seutua vaeston ja tyopaikkojen osalta. Vireilla olevan asemakaavan BN y s S Py
muutoksella vahvistetaan myds kaupallisen toiminnan edellytyksia. Kuva: Pohjanmaan maakuntakaavaehdotus 2040 (2020)

Liityntapysakointia kehitettava.
Aseman alueella luvattomia radanylityksia koululaisten oikaistessa radan vli.
* Kaavassa varaus alikululle

ON TRACK
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Laihia 1/3

Yleiskaavassa on kaavoitettu uutta maankayttoa
rautatieaseman ldheisyyteen. Kaavan tavoitevuosi on 2030,
vaikka kaikki uudet alueet eivat siihen mennessa luultavastikaan
toteudu. Laihian kaupallinen keskusta siirtyy hiljalleen kartan
nro 3 ymparistoon ja myos iso osa kunnan kaavoissa olevista
teollisuustontti ja tyopaikka-aluevarauksista sijoittuu talle
alueelle.

/
e
N @ / N\
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T -

Tyomatkaliikenne lisaantyy tulevaisuudessa Vaasan ja Seinajoen
suuntaan. Laihia on alla kuvattujen kehityskohteiden
toteutuessa hyvin kilpailukykyinen ja todennakoisesti kasvava
asuinalue. Duoraitiojuna mahdollistaisi Laihialta lahtevan
tyomatkapendeldinnin siirtymisen yksityisautoilusta kiskoille.

prO\A|Om Tgﬁ%ﬁ?/\



Laihia 2/3

Alue 1: Kunnalla valmiiksi kaavoitettuja asemakaavatontteja
alueella 29 kappaletta, joista 9 laitetaan myyntiin vuonna
2020. TS A e I

* Loputkin luultavasti myyntiin 2020-luvun aikana, joten arvion mukaan
vahintaan taman verran tulossa uutta rakentamista Asemanseudulle.

Alue 2: Vuonna 2020 aloitettu uuden liiketontin
asemakaavoitus alueelle. Rakennusoikeutta luonnosteltu 5000
neliota.

Alue 3: Koko vt18-vt3 —valinen alue (yleiskaavassa C-aluetta)
sellaista, milla potentiaalia kehittya tulevien vuosikymmenten
aikana.

* Alueelle mahdollista asemakaavoittaa mm. liiketontteja. Maanomistus
on yksityistda, mika hieman vaikeuttaa ennusteiden laatimista.

Alue 4: Kunnalla uusia asemakaavoitettuja teollisuustontteja
alueella, joille toivotaan ostajia 2020-luvulla.

2 ag! =
Aa _lj‘ -"r,';f \FAK f’vl\.n

Kuva: Laihian osaléiskaavaote (2020)
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Laihia 3/3

Alue 5: Yleiskaavassa lisaksi teollisuusaluevarausta alueen 4
lansipuolella. Alue on yksityisessa omistuksessa ja
viljelyskaytossa, mutta mahdollinen Helsingby —Laihia —
tieyhteyden toteutuminen voi edesauttaa alueen toteutumista
ainakin osittain tulevaisuudessa.

Alue 6: VT18 uusien tiejarjestelyjen myots alueelle syntynyt [
uusia mahdollisuuksia hyodyntaa alueita. Muun muassa talle i
alueelle talld hetkelld kiinnostusta toteuttaa uusia palveluja /
tyopaikkoja.

Alue 7: Kesko omistaa asemakaavan mukaisen liiketontin. SRl @ g, N 5
Rakennuslupa on jo my6nnetty, rakentaminen TR R RS S g N
investointipaatosta vailla. N .

Alue 8: Kunnan tavoitteena saada toteutettua radan alitus,
jonka myota kulku voimakkaasti kasvaneelle Asemanseudun
asuntoalueelle muuttuisi sujuvammaksi.

!;;:_:‘S':__,-- <\ }{‘ v \ AK }"
L = y

Kuva: Laihian osayléiskaavaote (2020)

e \,



Mustasaari

* Tuovilan seisake sijoitettu alustavasti Tuovilantien
tasoristeykseen, noin 200 m entisesta asemasta.

* Seisake ajankohtainen myéhemmassa vaiheessa.

—————

* Mikali Vaasan ja Mustasaaren rajalle kaavailtu Gigafactoryn
akkutehdashanke etenee, voidaan Tuovilan seisakkeen
sijaintia miettia uudelleen. Gigafactoryn arvioitu tuovan
alueelle 2 000-4 000 uutta tyopaikkaa, jolloin aivan
kuntarajalle sijoitettu seisake palvelisi tydomatkaliikennetta
seka myos lentoliikennetta.

* Mustasaaren kunnan asemakaavassa on raidealueen tilavaraus
nykyiselta radalta Gigafactoryn akkutehdasalueen poikki kohti Vaasan
lentoasemaa.

i
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Kuva: Pohjanmaan maakuntakaavaehdotus 2040 (2020)
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Vaasa 1/2

Gigafactory, seisakevaraus akkutehdasalueen kohdalle. Toteutuessaan
jopa 2000-4000 tyopaikkaa luova akkutehdasalue lisaisi merkittavasti
alueen pendelointivirtoja aina Seindjoelta asti. Sujuvan liikenteen ja
rajallisen pysakointitilan vuoksi tarvittaisiin myos hyvan palvelutason
raideyhteys, joka nostaisi selkeasti joukkoliikenteen kayttoastetta.

* Raideyhteys Gigafactoryn akkutehdasalueelle merkitty
Pohjanmaan maakuntakaavaehdotukseen 2040.
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Vanha Vaasa, matkailun kannalta merkittava kohde, joka myos
mahdollistaa yhteydet Runsorin tyopaikka-alueelle (Airport Park, n. 4

000 tydntekijad) sekd Vaasan lentoasemalle (vuosittainen _ o | IENGMSI

matkustajamadrd n. 300 000 hl3). Lentoaseman yhteyksid tulisi || it {0 T

parantaa etenkin Seindjoen suunnasta saavuttaessa. """"'!i”" MW PR R
* Vaasan yleiskaavassa 2030 merkitty raideyhteys Vaasan radalta , Sssams i Sai sl es s N SE T

lentoasemalle.

Liisanlehto, tuleva merkittava kaupan keskittyma. Alueelle tarkoitus

aloittaa Citymarketin seka Prisman rakentaminen vuonna 2020. Havainnekuva: Wasa Station (2020)

Stromberg Park, huomattava tyopaikka-alue, jonne raideyhteys jo
valmiina.Vaasansuurin yrityspuisto, alueella tyontekijoita yli 3 000.
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Vaasa 2/2

Huutoniementie, Huutoniemen puistomainen sairaala-alue sijaitsee parin kilometrin
paassa Vaasan keskustasta. Noin 18 hehtaarin alueella on kymmenkunta rakennusta, joista
vanhimmat ovat peradisin 1930-luvun taitteesta. Vaasan kaupunki kaavailee aluetta ¢
asuinkayttoon.

Vaasan rautatieasema, ensisijaisesti tarve toiselle laiturille henkildliikenteen
kehittamiseksi. Entisen linja-autoaseman kohdalle suunnitteilla Wasa Station -
tapahtumakeskus, johon kuuluu musiikki- ja kongressikeskus (8 000 m2), urheilu- ja
monitoimitiloja (3 500 m2), hotelli (200 huonetta), asuntoja (100 kpl) seka liiketiloja (21
150 m2).

Onkilahti, yhteydet Palosaareen, Vaasan yliopistolle (noin 500 tyontekijaa ja 5 000
opiskelijaa) ja Vaasan ammattikorkeakoululle (noin 200 tyontekijaa ja 3 300 opiskelijaa).
Viereiselle Wartsilan alueelle tulossa uutta maankayttoa seka asuinrakentamista.

Vaskiluoto ita, rinnastettavissa Vaskiluodon ja Vaasan sataman alueen kehitykseen.
Mahdollista asuinrakentamista.

Vaasan satama (terminaali), yhteydet laivaliikenteeseen (vuosittainen matkustajamaara n.
200 000 hlo) seka alueen nykyisiin ja tuleviin tyopaikkoihin, mm. Wartsilan uusi
teknologiakeskus (3 000 tyopaikkaa). Alueen merkittava tyopaikkakehitys seka uusi
matkustajalautta (Vaasa-Uumaja liikenteeseen vuonna 2021) vaativat myds uusia
liikenneratkaisuja.
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Rataosa yleisesti ja vaiheistus

Radan varrella kolme kuntaa: Seinajoki, Lapua ja Kauhava

Rataosalla on nykyisellaan runsaasti raideliikennetta, mutta vain pieni osa siita
pysahtyy valiasemilla.

Kaukoliikenteen yhteyksiin vaihtomahdollisuus Seinajoella.

Harmassa Powerparkiin paljon matkailijoita, mutta lahinna kesaisin.
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Harma -

Raunio +

Kauhava +

Rajaperkio +
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Lapua 1/2

Seinajoen ja Lapuan valille on suunniteltu 2+2-kaistaista

keskikaiteellista tieta tai jatkuvaa ohituskaistatieta. Toistaiseksi
rahoitus puuttuu.

Pohjanmaan rata perusparannettu osana Seinajoki-Oulu-
ratahanketta. Seindjoen ja Lapuan valille rakennettiin projektissa
kaksoisraide. Se ei kuitenkaan ulotu aivan Lapualle saakka, silla
Lapuanjoen ylittavaa siltaa ei kustannussyista levennetty.
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Lapua 2/2

Keskustaa tiivistetty viime vuosina ja kaavoituksessa varaudutaan
jatkossakin siihen. Ritamakeen on rakenteilla suuri koulu ja
|laheiselle, keskustaajaman pohjoispuolelle sijoittuvalle
Ritavuorelle on kaavoitettu uusia omakotitontteja.

Lapuan asemanseudulla asuu noin 11 000 asukasta ja
tyopaikkakeskittyma on keskustan alueella. Oletuksena on, etta
kaupungin keskusta tulee vahintaankin pitamaan
vetovoimaisuutensa myos tulevaisuudessa.

Liityntapysakoinnille seka pyorapaikoille on aseman laheisyydessa
tarvetta ja naita palveluita pyritaan kehittamaan.

Ruhan seisake huomioitu suunnitelman aloituksen jalkeisessa

vaiheessa. Asemanseudulla tarjolla tontteja, joten vaestomaaran
oletetaan pysyvan nykyisellaan.

Jos Ruhaan toteutetaan seisake, se olisi jarkevinta sijoittaa vanhan
aseman tuntumaan.
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Kauhava 1/2

Vt 19 kapasiteetti aarirajoilla. Tie on etenkin Seindjoen ja
Kauhavan valilla pahasti ruuhkautunut, ajoittain molempiin
suuntiin. Tiella runsaasti paikallista tydomatkaliikennetta
Seinajoen suuntaan, myos lapiajoliikennetta Kokkolan suuntaan.

Nopeusrajoitus 80—-100 km/h, runsaiden liikennemaarien takia
nopeudet putoavat helposti tasoon 60 km/h.

ELY:n laatiman joukkoliikenteen palvelutasoselvityksen mukaan
tarvetta olisi nykyista paremmille tyomatka- ja
asiointiyhteyksille.

Harmasta, Kauhavalta ja Lapualta pitaisi saada yhteys Seinajoelle
aamun ensimmaiseen junaan Tampereen ja Helsingin suuntaan.
Vastaavasti yhteys tulisi jarjestaa illan viimeisesta etelasta
Seinajoelle saapuvaan junaan.
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Kauhava 2/2

* Keskustaa kehitetaan jatkossa (kehittamissuunnitelma
tekeilld). Osayleiskaavat ovat valmiina. Suurin osa uudesta | géf
rakennustoiminnasta keskitetaan keskustaajamaan. Uusia O\ - /*
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* Tyopaikkojen kehityksen ja liikennemaarien odotetaan A\ ke )
varovaisesti kasvavan erityisesti matkailusektorilla. Tanelimaki =

Heikkilél

Kettula

* Entisen lentosotakoulun alueella suuria yleis6tapahtumia.
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Harma

Paikallisliikenne nahdaan tarkeana. Rataosaa Seindjoki-Harma haettiin
LVM:n pilottikokeiluun, mutta se ei edennyt toteutukseen.

* Seisake otettiin uudelleen matkustajaliikennekayttoon vuonna 2016,
kaukojunat pysahtyvat kesalla Harmassa.

* Asemalta linja-autokuljetus Powerparkiin.

* Harman merkitys kesalla matkailukohteena on suuri.
* Powerpark maakunnan suurimpia matkailukohteita, majoituskapasiteetti rajallinen.

* Alaharmassa lisarakentamista Kantolan alueella, mihin tulossa muutamia
omakotitaloja.

* Harmasta tyomatkaliikennetta lahinna etelaan, Kauhavan ja Seinajoen
suuntaan.

* Kaytetaan ainakin alkuvaiheessa nykyista asemaa.

» Katuraitiotievisio: Puolikaaren muotoinen pistoraide. Haarautuisi
Pohjanmaan radalta nykyisen seisakkeen pohjoispuolelta ja kaartaisi
taajamaa palvellen koulukeskukselle ja edelleen Powerparkille tai
seisakkeen etelapuolelta suoraan Powerparkille.
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Rataosa yleisesti ja vaiheistus

Suupohjan radan varrella seitseman kaupunkia tai kuntaa: Seinajoki,
lImajoki, Kurikka, Kauhajoki, Teuva, Narpio ja Kaskinen.

Seindjoen jalkeen suurimmat kaupungit tai kunnat ovat Kurikka (yli
20 000 asukasta), Kauhajoki ja llmajoki (molemmissa reippaasti yli 10
000 asukasta).

Suurimmat pendeldintivirrat muodostuvat naiden kaupunkien tai
kuntien valille.

Myo0s Seinajoelta pendeldidaan kaikkiin naihin kaupunkeihin tai
kuntiin.

Henkiloliikenteelle raiteilla olisi alueella kysyntaa. Linja-autoyhteydet
hyvat valilla Seinajoki-Kauhajoki, kysynta Teuvalta, Narpiosta ja
Kaskisista pienempaa.

Etuna se, etta rata kulkee nykyisellaan kuntien keskustojen lapi tai
keskustojen valittomasta laheisyydesta.

Radalla runsaasti kapasiteettia henkildliikenteelle, mutta
huolenaiheena radan kunto ja sahkdistamattomyys.
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Seindjoki Kaskisten suuntaan

Itikan alueella runsaasti tyopaikkoja, mm. Atrian paakonttori,

seka kulttuuripalveluja, Seinajoen taidehalli ja Rytmikorjaamo.

Alueelle suunnitteilla lisdrakentamista.
Itikan kohdalle seisakevaraus.

Suupohjan rata kulkee Seinajoella Joupin kaupunginosan

ohitse. Jouppiin on rakennettu runsaasti kaupallisia palveluita,

minka lisaksi siella on myos asutusta.

Suupohjan rata kulkee noin 200 m paassa marraskuussa 2019
avatusta Seinajoen ldeaparkista. Tulevaisuudessa Ideaparkin
alue tulee kehittymaan lisaa ja Ideaparkin lahistolle on tulossa
uutta asutusta seka liiketiloja.

Entisen Joupin Citymarketin tiloihin (Citymarket siirtyi
|deaparkkiin) tulossa ammattikoulu vaistaotiloihin. Lisaksi
alueella on Seindjoen ammattikorkeakoulun paakampus.

Ideaparkin kohdalle seisakevaraus.
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limajoki 1/3

lImajoki on vaestdérakennemurroksessa osoittanut kykenevansa yllapitamaan
noin 500 henkilon kokonaiskasvun kymmenvuotisjaksolla tarkasteltuna.

Tyopaikkojen suhteen liImajoen yksityiset tyopaikat ja erityisesti liikkevaihto ovat
lisdantyneet viimeisimpien tilastojen mukaan selvasti, saavuttaen 1 698
yksityisen tydpaikan tason. Julkisella sektorilla tarkastelluilla alueilla on vahva
|lasnaolo koulujen osalta myos jatkossa ja oppilasmaarat jopa nousevat
nykyisesta.

Pitkalla aikajanteella Iimajoen sijainti tukee tyopaikkalukujen yllapitoa, kun
maakunnan reuna-alueilla saattaa olla vaikeuksia saada haluamaansa ty6évoimaa
osaajakilpailun kiristyessa.

* Seisaketarve llmajoen keskustassa, rata kulkee keskustan lavitse.

e Kunnan arvion mukaan keskustan asukasluvun arvioidaan saavuttavan 2020-luvulla 5 850
henkilda kunnan sisaisen muuttoliikkeen ja hyvan sijainnin tuoman muun vaestolisayksen
(muutto kunnan ulkopuolelta ja syntyvyys) myota.

* Pitkalla aikajanteella, 2040-luvun paikkeilla keskustan asukasluvun odotetaan jossain
vaiheessa ylittavan 6 000 asukasta.

* Keskustassa yritysten toimialakirjo on laaja ja myos kunnallisella julkisella sektorilla vahva
lasnaolo.
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limajoki 2/3

* Toinen mahdollinen seisaketarve limajoen suurimmassa
taajamassa keskustan ulkopuolella, Ahonkylassa.
* Sijaitsee lImajoen ja Seindjoen valissa, noin 10 kilometrin paassa

Seindjoelta.

* Ahonkyla kasvaa ja kehittyy talla hetkella voimakkaasti. Kunnan arvion
mukaan Ahonkylan asukasmaara jatkaa kasvuaan siten, etta 2020-luvulla
Ahonkyla saavuttaa n. 2 500 henkilon asukasluvun. 2040-luvun paikkeilla
asukasluvun odotetaan ylittavan 3 000 henkil6a.

* Ahonkylassa tyopaikkoja on ollut varsin vahan ja tyollisyys on perustunut
paljolti pendeldintiin. Kasvava aktiivi-ikainen asukasluku synnyttaa uusia

yrittajia myos Ahonkylaan.
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llmajoki 3/3

* Kolmas mahdollinen seisake Koskenkorva.
* Matkaa Seinajoelle on 26 kilometria ja llmajoen keskustaan 8 kilometria.
* Koskenkorvalta tapahtuu pendeldintia Seinajoelle.

* Koskenkorvan asukasluku laskee 2020-luvulla hieman, arviolta 1 750
asukkaaseen. Kunta pyrkii kuitenkin tukemaan kunnan keskustan ohella
Koskenkorvan kehitysta luomalla houkuttelevia vaihtoehtoja asumiseen.

* Pitkalla aikajanteella, 2040-luvun paikkeilla Koskenkorvan arvioidaan E————
pitavan vahintaan 1 600 asukasta. i

* Koskenkorvalla yritykset ovat investoineet viime vuosina kymmenia
miljoonia euroja tuotannon kehittamiseen. Huonekalu- seka
tekstiiliteollisuuden rakennemuutoksen vaikutuksen loputtua, arvioidaan
tyopaikkakehityksen olevan vakaata kymmenen vuoden aikajanteells,
mikali suhdanteissa ei tapahdu huomattavia muutoksia.

* Koskenkorvan liikennepaikan vieressa alueen suurimmat toimijat Altian
tehdas, jossa yhteensa noin 80 tyontekijaa, seka A-Rehun tehdas, jossa
noin 30 tyontekijaa.
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Kurikka

* Kurikan keskustassa seisaketarve.
* Rata kulkee Kurikan ydinkeskustan lapi

* Vanha Kurikan asema on kaupungin omistuksessa. Talla hetkella asemalla
toimii ravintola.

* Kaupunki pyrkii hankkimaan omistukseensa radan laheisia maa-alueita ja
kehittamaan niita raideliikennetta ajatellen.

* Kavelyetaisyydelle keskustasta on tulossa uusi asuinalue Tuiskula. Keskustan
etelapuolella kehittyva asuinalue Kangas.

* lkarin teollisuusalue radan itapuolelle.

e Mahdollinen seisaketarve Panttilassa.

e Asuinalue noin 6 kilometria keskustasta pohjoiseen
* Rata kulkee Panttilan lapi.

* Keskustan eteldapuolella sijaitsevat elavaiset kylat Mieto ja Santti.
 Miedon kyla mahdollinen seisakepaikka.

e Kurikassa on noin 7 200 tyopaikkaa.

e Kurikasta pendeldi noin 2 700 henkea ja Kurikkaan pendeldi noin 1 800
henkea. Paaasialliset pendeldintisuunnat ovat Seindjoki, Kauhajoki ja lImajoki.
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Kauhajoki

* Seisake Aronkylaan, nykyiselle asema-alueelle.

* Kauhajoen suurin teollinen keskittyma (yrityksia mm. IKH, Serres, CLT-
Plant, Pro Modules, Atria, Kometos, Alsbytalo)

* Aronkylan pohjoispuolelle rakentumassa uutta asuinaluetta. Alueella on
myo0s nykyisin asutusta.
* Selkea tarve pistoraiteelle keskustaan.

* Keskustassa kaupallinen ja hallinnollinen keskittyma: Citymarket, S-
Market, Halpa-Halli, Tokmanni ja Lidl, hallintokeskus, sote-keskittyma ja
Teknologiakeskus.

* Pituutta pistoraiteelle tulisi noin 4-5 kilometria.

* Toinen mahdollinen seisake Kainasto.
* Alueella tyopaikkoja: mm. korpputehdas ja koulu.
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Teuva

Teuvan seisakkeen osalta vaestémaaran arvioidaan pysyvan
ennallaan 2020-luvun, 2030-luvun osalta pienta alenemaa.
Tyopaikkamaarien ennakoidaan alenevan 10-20 %. Peralan
osalta luvut alenevat hieman selvemmin.

Teuvan ja Seinajoen valilla yksi joukkoliikennevuoropari, joka
palvelee tyomatkaliikennetta huonosti. Aikataulut ja matka-ajat
ovat sellaisia, etta niita voi hyodyntaa lahinna satunnainen

matkailija. Duoraitiojuna voisi tuoda mahdollisuuden toimivaan
tyomatkaliikenteeseen.

* Keskeisin seisaketarve keskustassa.

* Rata sivuaa kunnan keskustaa siten, etta ydinkeskusta jaa radan
pohjoispuolelle noin 500 m etaisyydelle.

* Toinen mahdollinen seisakepaikka Peralan kyla.

* Sijainti noin 8 km Teuvan keskustasta Narpion suuntaan.

ON TRACK
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Narpio

Narpion ja koko Suupohjan rannikkoseudulle, duoraitiojuna olisi erittain
tarpeellinen. Narpidssa on suuri tydvoimapula, tydottomyys keskimaarin 3—
4 %. Junaradan laheisyydessa Narpidossa on monta yritysta ja pendeldintia
varsinkin Teuvan suunnasta autolla on runsaasti. Duoraitiojunan avulla
Narpiolla olisi aito mahdollisuus saada tyossakavijoita muualtakin kuin vain
naapurikunnista.

Syottoliikenne Seindjoelle, raideliikenteen solmukohtaan, Suupohjan kunnista i
mahdollistaisi uusia tapoja matkustaa. Duoraitiojuna mahdollistaisi Narpion §
ajattelemisen asuinpaikkana, tyopaikkana tai matkailukohteena aivan uudella

tavalla.

Kaskisten sataman kautta kulkee merkittavasti ulkomaan tavaraliikennetta ja
juna kuljetusmuotona kasvattaa suosiotaan koko ajan, etenkin jos raideinfra
on kunnossa.

e Narpion keskusta on Suupohjan radasta noin 1,5 kilometrin etaisyydella.

* Kaupallinen keskus Hogback, jonne on radan varteen kaavoitettu lisaa teollisuus- ja
varastoalueita.

* Seisakkeen sijoittamista voidaan harkita nykyisen aseman kohdalle tai Hogbackiin.
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Kaskinen 1/2

Kaskisten osalta vaestokehityksessa ei ole lyhyella aikavalilla
tapahtumassa merkittavia muutoksia. Asukkaita talla hetkella
noin 1240, vaestdon maara on ollut hienoisessa laskussa.

e Suurin tyollistaja Metsa Board Oy:n kemihierre (sellu) -tehdas
noin 90 tyontekijalla. Kaskisten satama tyollistaa noin 50
henkil6a. Kaupunki myos suuri tyollistaja. Paikkakunnalta
loytyy Lunawoodin lampopuutehdas ja Aureskosken
jalostetehdas, jotka tyollistavat noin 30 henkea yhteensa.
Tehtaiden tyontekijat tulevat suurilta osin lahikunnilta
(radanvarsikunnilta). Nama tyontekijat olisivat potentiaalisia
duoraitiojunan kayttajia.

e Satama ja tehtaat investoivat ja kasvavat. Sataman yhteyteen
nousee 2020-21 rautaromun kierratysteollisuus, joka tuo noin
10-20 uutta tyopaikkaa. Kehitys sataman ymparilla saattaa
pitkalla aikavalilla luoda lisaa tyopaikkoja ja siten mahdollisesti
kysyntaa pendeldinnille radanvarsikunnilta.
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Kaskinen 2/2

* Mikali kuntaliitos Narpion kanssa tulevaisuudessa toteutuu,
on ainakin teoriassa mahdollista etta liikenne Narpion ja
Kaskisten seka siten myos muiden kuntien valilla kasvaa.
Suurin liikennelisays radalla Kaskista ajatellen tulee kuitenkin
olemaan tavarapuolella.

* Sijaitsee saarella. Asutus on keskittynyt kaupungin keskustaan
ja tyopaikat keskustan etelapuolelle, jonne on kaavoitettu
aluetta myos uudelle teollisuudelle. Keskustanitapuolelle on
tulossa uusi pientalovaltainen asuinalue

* Henkiloliikenteen seisakkeelle tarve keskustassa,
mahdollisesti myds satamassa (etdisyys 2—3 km).
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Duoraitiojunaliikenteen vaiheistus



Terminologiaa - Liikennepaikat ja seisakkeet

TyOssa kaytetyssa jaottelussa liikennepaikka mahdollistaa junien
kohtaamisen. Lilkennepaikalla ei valttamatta ole matkustajalaituria
tai muuta matkustajapalveluvarustelua.

Seisakkeella taas on matkustajapalvelun tarvitsema varustelu,
mutta ei kohtausraidetta.

Liityntapysakointi sijoitetaan laiturin valittomaan laheisyyteen siten,
etta sen paikkatarjontaa on mahdollista kehittaa.

* Polkupyorapaikkoihin on hyva toteuttaa ainakin katos seka
runkolukitus.

* Polkupyorapaikat sijoitetaan mahdollisimman [ahelle
laiturialuetta.
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Matkustajapalveluun liittyva varustelu

* Seisakkeille on paasaantoisesti rakennettava uudet laiturit.

* Rataverkon uudet laiturit toteutetaan korkeuteen 550 mm. Raitiojunan

laiturikorkeus on kuitenkin 380—400 mm. Vanhat matalat laiturit ovat 265 mm.

* Vayldvirasto on toteuttanut Sipoon Nikkiladn puurakenteisen 380 mm korkuisen
koelaiturin.
* Tavoitteena helppo toteutettavuus, edullisuus sarjatuotettuna seka ilmastoarvot.

* Olemassa olevat matalat laiturit eivat tayta esteettomyysvaatimuksia.

e Seisakevarusteluun kuuluu myos mm.

 Liittymat paikalliseen tie- ja katuverkkoon

* Tieverkon opasteet seka alueensisainen opastus
* Pienikatosja penkki

* Valaistus

* Matkustajainformaatio
Seisakealueen on oltava helposti hoidettavissa myos talvella,
mika asettaa vaatimuksia mm. pintamateriaaleille.

—_




Alustava seisaketarkastelu

Lahtokohtana ovat nykyiset asukas- ja tyopaikkamaarat seka
nykyinen raideinfra.

* Ensimmainen seisakepriorisointi perustuu raideinfraan asukas-
ja tyopaikka tietoihin YKR-aineistosta

* Toinen seisakepriorisointi perustuu tydpajoihin kaupunkien ja
kuntien kanssa

* Kolmas seisakepriorisointi perustuu kuntakohtaisiin
nakemyksiin:
* Maankayton kehittamisajatukset, vaesto- ja tyopaikkakehitys.
* Seisakkeiden sijoittuminen nykyiseen maankayttoon nahden.
* Seisakkeen rooli liityntapysakoinnissa.

1

i
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Lahtotilanne 1/3

Nykytilassa Pohjanmaalla ja Etela-Pohjanmaalla on rautateiden
henkil6liikennetta Seindjoelta Vaasan, Oulun, Helsingin ja Jyvaskylan
suuntiin.

- Kauhava

* Vaasan radalla kaupalliset pysahdykset ovat Tervajoella ja Vaasassa.

* Vuoroja arkisin 10+10 kappaletta.

* Tyossakaynti Vaasasta Seindjoelle onnistuu nykyisella aikataulurakenteella, mutta
muuten tyosskayntimahdollisuudet erittain heikot.

Tervajoki

( Lapua

Seinajoki

* Pohjanmaan radalla kaupalliset pysahdykset Lapualla ja Kauhavalla.
Harmassa pysahdytaan vain kesakaudella.

* Nailla asemilla pysahtyy arkisin 5+5 vuoroa. Osa Seindjoki-Oulu -junista pysahtyy vasta
Pannadisissa tai Kokkolassa.

* Tietyin rajoituksin junaa voi nykyisin aikatauluin kayttaa tyossakayntiin Kauhavalta ja
Lapualta Seinadjoella. Harmasta tyossakaynti junalla Seindjoella onnistuu vain
kesakaudella.

* Linja-autovuoroja Seinajoelta Lapualle, Kauhavalle ja Hirmaan muutama

-0 10 20 km

arkivuorokaudessa. : e
* Tyo6ssakayntiSeinajoella onnistuu linja-autoin kohtalaisen hyvin normaalin ty6ajan Tiedot tarkistettu 28.2.2020
puitteissa Lapulta ja kohtalaisesti Kauhavalta. Hirman ja Seindjoen valiset yhteydet ovat
heikoimmat.
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ahtotilanne 2/3

e Suupohjan radan suuntaisesti liikennoidaan linja-autovuoroja, % q_—:ﬂfﬂ?ﬁ]mﬁ a3,
joiden palvelutaso on vaihteleva. (R, '}rr jqiﬁ 5
* Seindjoki—Kauhajoki -valilla arkisin 7+8 vuoroa. Nama vuorot AR B e o o
palvelevat myds Ahonkylaa, llmajokea ja Kurikkaa. Osa vuoroista jatkaa Teuvalle 0 e B s
ja Narpioon. “fE:’ : Eéﬁj‘ﬂ:ﬁ
* Tyossakaynti normaalien tydssakayntiaikojen puitteissa onnistuu linja-autolla E@:Z_ S B E n o
Seindjoelle Kauhajoelta asti. F B SR o THEE rﬂj
* Seindjoen ja Kaskisten valilla ei ole suoria linja-autovuoroja. o TG UE =
* Seinajoki—Kristiinankaupunki -valilla vuoropari, joka palvelee radan vartta lahinna Bﬁ i e _._i P ﬁE R t
Seinadjoki—Kauhajoki -valilla. _E;:BB 5 e : 40
qfh O BB e FrHHH [ HHp
HEfm, O :'%JE‘J %E N
V @ H B 0 GHEE G M N
Y o el 222l é
_E Iﬁ:i.‘:l lf :" T E:: . 1] ;l :“"il"
o i ° B G A SN
[angs-=u ::I?ﬁq_ qu]:a] : : l: %];“_«_j
;:-;JH"‘H‘3ﬁ "f_ i us E i i ] aj B unm - 500
- C THEET TR, 0 - 1000
i o B ol o 3000
iR e B JDEéﬂ - CEPEEE B 300- s000
DB Swmd or. & B swesno
Tiedot tarkistettu 28.2.2020 Vaestoruutuaineisto 2018, 1km x 1km
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Lahtotilanne 3/3

Etela-Pohjanmaan ELY-keskus on vuoden 2018
selvityksessaan julkaissut tavoitteet joukkoliikenteen
palvelutasolle vuosille 2019-2022.

Palvelutaso voidaan saavuttaa niin raide- kuin linja-
autoliikenteellakin ja ne voivat taydentaa toisiaan.

Palvelutasomaarityksen perusteella duoraitioliikenteelle
olisi suurin tarve Seindjoki—Vaasa -valilla (valiasemat
mukaanlukien) seka Seinadjoelta limajoelle.

Myds Kauhajoki—Seinajoki—Kauhava -valilla tavoitellaan
tiheahkoa joukkoliikennettd, johon duoraitioliikenne voisi
vastata.

Kauhajoelta eteenpain palvelutasomaarittelyn mukainen
vuorotarve on vahainen.

OroO~I0MN

@ V (Vuorovili <120 min /60 min n. klo 6:30-21:30)
@ VI (Yi 10 vuoroa/suunta n. klo 6:30-18, ilta 1-2 vuoroa)
e VI (3-7 vuoroa/suunta n. klo 6:30-17, ilta tarvittaessa 1-2 vuoroa)

e VIl (1-2 vuoroa/suunta n. klo 8-16) f gllllu y
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Aloitusvaiheessa esitettavat seisakkeet

Aloitusvaiheessa duoraitiojunaliikenne Seindjoelta Vaasaan, Kaskisiin ja Hirmaan. Pysahdyspaikat olisivat:

Vaiheistus > i o
@
@ aloitusvaihe \2\?;\@ *3}')(‘ \,’bQ\) o \5‘@
@ aloituksen jilkeen
@ mychemmin @ [ [ ] [
N
'é& & Q'g’ 2>
& > 2 L F ‘ @ o ©
S & 27 N4 ¥ S @ N L 2 P N
4 § & F NP - R & S
e o 4 & > ¥ N @ 2 o N \ ol
(U [ ] @ @ @ [ @ @ [ ] @ [ ) @ [ )
@
: N
) . & S .
< Y > & NG § oF
& N S N & o >
A S 2\ N W 1© &
@ [ ] [ ) [ ] [ ] [ ] [ ]
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Duoraitiojunaliikenne

Aloitusvaiheessa esitettavat seisakkeet
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Aloituksen jalkeen esitettavat seisakkeet

Aloituksen jalkeen seisakkeita lisataan kaikilla rataosilla. Lisaksi Vaasassa raitiojunaa jatketaan
katuraitiotiella Airport Parkin/Runsorin yritysalueen kautta lentoasemalle.

Aloituksen jalkeen pysahdyspaikat olisivat:

Vaiheistus » R4 o
ucuai & & N > 2 S
@ zloitusvaihe 7 N O &
e SOOI A
@ aloituksen jalkeen
@ myshemmin @ [ ] ) ] ]
2
2 N
> Q}@ & & x9 4 . .
K & F & ¢ & ¥ & e e
(3 N4 2 & S & - o) N & ) N
& O &5 S S P N & & N 9 & S
I SN G R S N $ o ¢ & S
9 [ ] [ [ ] [ ] L [ ] [ ] @ [ ] [ [ [ ]
s
S .
Q SOF N \ NG .
'\QQ’ O a 'z‘r'\(} .Q&Ib & : & sp\ Q 2
’Z?”\b 2 \\‘} )b_\‘\}\ \\;\\ 0"'\5!- 6\'8'\‘ \QQ X Q}
W ¢ o\ NS Ay A5 S Ns ¥ A\
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Duoraitiojunaliikenne

Aloituksen jdlkeen esitettavat seisakkeet
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Kehitysmahdollisuudet myohemmin

Maankayton kehityksesta riippuen lisdliikennepaikat voivat tulla ajankohtaisiksi.

Lisaksi uudet kaupunkiradat voisivat tulla kyseeseen Seinajoella, Kauhajoella ja Harmassa. Myos Vaasassa on

mahdollisia kehityssuuntia kaupunkiradoille. Mahdollisia pysahdyspaikkoja olisivat:

Vaiheistus > i o
usua & © NGS & & &

@ aloitusvaihe ) ~ R R & S

@ aloituksen jalkeen NS S ¥ & R N

@ mychemmin @ @ L ] @ o (]

S . ¥ Ny
<& e 2 Qo >
> S & < >
S NN & & & e F S ‘ @ &5
O A N v N ) AN Y 2 ) XS O & © )
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N N DR O NS N Y e AP N R C R S O RN
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N o S N N
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Duoraitiojunaliikenne

Myohemmin esitettavat seisakkeet
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Kaupunkiratamahdollisuus Seindjoella 1/2

Kaavoituksen ja tulevan rakentamisen painopistealue keskustan etelapuolella.
* Taman hetkisessa ja tulevassa kaavoituksessa voitaisiin huomioida duoraitiotien tilavaraus tulevaisuuden varalle.

Asiointi- ja tyomatkakohteita keskustan lansipuolella.
* Valio, Ideapark, Kampusranta, jaahalli, Areena, uimahalli ja urheilutalo, lukio, Sedu, jalkapallostadion seka keskussairaala.

Duo voisi olla myos Seindjoen sisdisen liikenteen valine.

Heilurilinjat Seindjoen ymparistdssa voisivat palvella suuria tyopaikkakeskittymia.

Katurata Joupin lansipuolelta kaupungin lapi.

Rata liittyy paarataan kaupungin itapuolella.

Rataa voidaan liikenndida joko vain Suupohjan suunnasta tai myos esim. Harman suunnasta ja kaantaa Joupissa.
Haasteena katutilan riittavyys Suupohjantiella Ideaparkin kohdalla.

Lahemmas keskussairaalaa menevaa linjausta voitaisiin myds harkita.

Linjausvaihtoehto alustava ja vaatii tarkempaa teknista jatkosuunnittelua.
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Linjausvaihtoehto alustava ja vaatii tarkempaa teknista jatkosuunnittelua.
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Kaupunkiratamahdollisuus Kauhajoella

[ =

* Kauhajoen kaupungin keskusta on melko etaalla
asemanseudusta. Pistoraide nykyiselta Suupohjan
radalta Iahemmas kaupan ja palveluiden
keskittymaa.

e Katuraitiotie Toivakan kaupunginosan lapi.
Seisakemahdollisuus Toivakan lisaksi Savikylantien
kohdalla, missa keskittyneena kaupan palvelut.

e Paatepiste Kirjastopolun luona, missa talla hetkella
reilun kokoinen linja-autopysakki. Viereisen
Hallintoaukion alueelle mahdollisesti
liityntapysakointia.

ON TRACK
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Kaupunkiratamahdollisuus Harmassa

* Puolikaaren muotoinen pistoraide,
joka haarautuisi Pohjanmaanradalta
nykyisen Hairman seisakkeen
pohjoispuolelta.

e Kaartaisi taajamaa palvellen
koulukeskukselle ja edelleen
Powerparkille

\&

* Vaihtoehtoisesti Harman nykyisen
seisakkeen etelapuolelta suoraan
Powerparkille ja mahdollinen jatko
koulukeskukselle.
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Kaupunkiratamahdollisuus Vaasassa 1/2

Kaupunkirata Vanhasta Vaasasta Lentoasemalle -2 gi ,
Airport Parkin/Runsorin tydpaikka-alueen ldpi. &= SeilSfi™ No 0
* Raideyhteys merkitty Vaasan kaupungin yleiskaavaan. |

Mahdollisestilisaksi lentoaseman eteladsta Al |
kiertava linjaus ’
* Linkittaa lentoaseman ja akkutehtaan
* Mahdollistaa vaihdottomat yhteydet Seinajoelta

Toteutus duoraitiojunaliikenteen alettua.

* Ennen kaupunkirataa on mahdollista lilkenndida
liityntaliikennetta Vanhasta Vaasasta Lentoasemalle.

Vaasan sisaista liikennetta palvellaan

tarvittaessa tihentamailla vuorovilii Vanhan -\ N- 4 Vatheistus
Vaasan ja Vaskiluodon vililla \ WA = @ cloftusvaihe
‘ @ cloituksen jalkeen
* Mahdollisesti myds vuorovalin tihentaminen Laihian ja | ‘ @® myshemmin
Vaasan valilla, liityntapysakaointi Laihialla. Y e AR,

e \



Vaasan lentoaseman yhteys
S } | Hostves

* Pohdittu myos erilaisia skenaarioita el | O ; | |
lentoaseman yhteyteen. T NG e .

* Vel: Lentoaseman pohjoispuolelle seisake,
mista automaattibussi-yhteys terminaaliin.

. i
* Etuna toteutettavuus nykyiselle 0l
linj kselle. O | kiit d ¢ “(;:"\ Laajametsa ‘
ratalinjaukselle. Ongelmana kiitoradan £ |- Losjametsa
O . . i g1 W
pohjoispuolella lentoaseman tilavaraus seka r | 3
maanomistus radan ja terminaalin valilla. . ot

* Ve2: Lentoaseman terminaalin sijoittaminen
kiitoradan itapuolelle.

 Etuna seisake ldhempana Gigafactoryn aluetta. =\ %=
Ongelmana muun kuin raideliikenteen WE= \ N ;
jarjestaminen uuteen terminaalisijaintiin. N\ 2 N\ i SN \ ) N
%, ‘, i \ ) v \\\
* Ve3: Lentoaseman eteldpuolitse kiertdva L\
raide.

e Etuna Gigafactoryn seka lentoaseman Vaiheistus

saavutettavuus. Ongelmana eteldpadssa @ cloitusvaihe

lentoaseman tilavaraus, joka jatkuu B e & :

. o ' - ' cloituksen jélkeen
kiitoradasta eteldaan. Alueen eteldapuolella b ® “u J_
asutusta seka vaikeat maasto-olosuhteet. 4 @ myshemmin
Lisaksi mahdollisesti 1-2 vesistonylitysta. . L

A
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Kaupunkiratamahdollisuus Vaasassa 2/2

. . . ... . Sen® Vaiheistus
. Vask!Iu?don palye!emlnen tarkeaa, onnistuu ‘ ‘, @ cloitusvaino
nykyista rataa pitkin. | : [ » @ aloituksen jalkeen
* Kaksi pitkan aikavalin kehityssuuntaa. \ipiise, @ mydhemmin

* Palosaaren kautta Gerbyyn

* Gerbyssaasumista, Airport Parkissa tyopaikkoja
* Matkakeskukselta valtatieta 8 seuraten

* Kivihaka, kaupalliset palvelut

* Linjaukset sidoksissa maankayton
kehittamiseen.

* Tarkkoja linjauksia tai pysakkeja ei ole suunniteltu.
e Asemalta Vaskiluotoon ei sahkdistysta. - Tarvitaan

akkukayton lyhyella matkalla mahdollistamaa kalustoa tai
radan sahkaistys.
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Selnajokl Vaesto ja tyopalkat
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YKR-aineisto: Vaesto 2018, 250m x 250m
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Vaasa: Vaesto ja tyopaikat
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YKR-aineisto: Vaesto 2018, 250m x 250m
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Lahde: YKR-aineisto. Vaesto 2018. Tyopaikat 2015.
Limittain menevilla alueilla vdesto ja asukkaat on laskettu vain lahimmalle seisakkeelle.

Vaesto ja tyopaikat, 1 km
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Vaesto ja tyopaikat, 3 km
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Lahde: YKR-aineisto. Vaesto 2018. Tyopaikat 2015.
Limittain menevilla alueilla vdesto ja asukkaat on laskettu vain lahimmalle seisakkeelle.
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Matkatuotosennuste 1/4

* Matkustajamaaria arvioitiin seisakkeiden lahialueiden m
tyomatkoja ja vaestoa tarkastelemalla. / vuosi km rataa

* Tarkastelusade 3 km seisakkeista, ei paallekkaisia alueita. Vaasanrata 988 000 12 500
* Tyomatkat YKR-aineistosta 2017. Pohjanmaan 412 000 7 500
* Lukuun ei ole otettu mukaan kuntien sisaisia matkoja = luvut eivat rata
nayta Vaasan tai Seinajoen sflsalselle liikenteelle koituvia hyotyja. Suupohjan 590 000 5200
* Muutettu vuositasolle kertoimelle 226, kulkutapaosuus 20 %. rata
Yhteensa 1 989 000 -
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Matkatuotosennuste 2/4

* Vakimaarat YKR-aineistosta2018. W matkaa / vuosi /
1 km sateelld asuvien oletettiin tekevan 0,03 rautatiematkaa / hlé / vrk. / vuosi km rataa

e 3 km sateelld asuvien oletettiin tekevan 0,01 rautatiematkaa / hl6 / vrk. Vaasanrata 988 000 12 500
* Seindjoelta rautatieaseman, Itikan, Joupin ja Niemiston ymparisto .
laskettiin kaikille rataosille 1/3 painoarvolla. (Atria ja Nurmo kuitenkin HELTEIIEELL Az by ey
Pohjanmaan radalle kokonaisuudessaan) rata
 Luvuissa ei mukana: Suupohjan 530 000 5200
* Kuntien sisdinen liikenne (erityisesti Vaasa—Vaskiluoto, Seindjoelta | TE
Atrialle, Nurmoon ja Ylistaroon) Yhteensi 1 989 000 -

* Matkailu
* Seudun ulkopuolelta tuleva liikenne
* Yli 3 km paasta tulevat liityntapysakoinnin kayttajat
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Matkatuotosennuste 3/4

« Tyématkojen sijoittumisesta (YKR 2017)
kuntien valilla laadittiin kuva.

Kuvassa matkat, jotka alkavat ja paattyvat 3 km
sateelle seisakkeista, aggregoituna kuntatasolle.

Mukana kaikki kuntarajan ylittavat tyématkat,
kulkutavasta riippumatta.

* Suurimmat matkamaarat Seinajoki—Lapua,
Seindjoki—-llmajoki ja Vaasa—-Laihia.

e Suupohjan radalla matkat keskittyvat

Seindjoen paahan, Kauhajoelta lanteen
matkamaarat pienia.

* Vaasa-Seinadjoki -valilla paljon myos
pidempimatkaista liikennetta.
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Matkatuotosennuste 4/4

Rataosuuksien matkustajakuormitusta tyomatkaa / vrk
arvioitiin YKR-ty6matka-aineiston avulla. FRET S PaTeS LAV AP AN SR W <200
Tarkastelussa olivat tyo matkat, jOtka : — Vo "% Y . " e 200-400
alkoivat ja paattyivat 3 km sateella Ry s | e 400-800
seisakkeesta. @ 800-1200

Duoliikenteen kulkutapaosuudeksi = NS e\ el © e 1200-2000

oletettiin 20 %. @ 2000-3 000
. . @ 3000

Luvuissa ei ole mukana seudun

ulkopuolelta tulevaa liikennetta.

Taajaman sisaisen liikenteen osalta O

tarkkuus talla tarkastelumenetelmallaon 7" 7/ [0~ o TN e T A —| e R

heikko.
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Yhteenveto alustavasta seisakelistauksesta

Esitetyn seisakelistauksen taustalla ovat
* Nykyiset asutus- ja tyopaikkatiedot.

* Tuleva maankaytto seka tiedossa olevat,
mahdolliset uudet, merkittavat tyopaikat.

* Nykyiset joukkoliikenneyhteydet Vaasasta,
Kaskisista ja Harmasta Seinajoelle ja niiden
kehittamistarpeet.
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Aikataulutarkastelu ja
tarvittavat inframuutokset

Proxion



Aikataulusuunnittelun lahtokohdat ja palvelutaso

* Raitiojunaliikennetta liikennoidaan kolmella linjalla:
* Vaasan rata: Seindjoki—Vaasa
e Suupohjan rata: Seinajoki—Kaskinen
* Pohjanmaan rata: Seindjoki-Harma

* Aikataulusuunnittelun lahtokohtina on:
e Noin 60 minuutin vuorovali
* Liikennointiaika kello 5-23
* Kaluston suurin nopeus 100 km/h (”Sn 100”)

* Aikataulut sovitetaan olemassa oleviin juniin, "raitiojuna vaistaa"

e Aikataulusuunnittelussa on varauduttu tuleviin seisakkeisiin

* Kaikilla aikataulussa esitetyilla seisakkeilla ei ole pysahdysta heti
ensimmaisessa vaiheessa.
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¥ - Rathaus 833 — 8.47| 9.02| 9.12| 9.17] — | 9.27| 9.47| 10.02
v - Neckar-Turm am K.-Schum.-Pl. 834 — | B8.48| 9.03| 9.13| 9.18| — | 9.28/ 9.48 10.03
v - Hbf/Willy-Brandt-PL. 839 — 852| 9.07| 9.15| 9.22| — | 9.32) 952 10.07
¥ Bockingen Sonnenbrunnen — | 8.54 — | 9.24] — | 9.34 9.54
¥ - Berufsschulzentrum — | 855 — | 9.25| — | 9.35 9.55
v - West — | 857 — | 9.27 — | 9.37| 9.57
M Iiemgme" ot - g'g? 912| — gg? — 31’? }g'g? 10,12
¥ Leingarten — d — 2 — L .
¥ Leingarten Mitte — | 9.02 — | 932 — | 9.42[10.02
¥ - West - 9.04 — | 934 — | 9.44/10.04
¥ Schwaigern Ost — | 9.07 — | 937 — | 9.47/10.07
¥ Schwaigern (Wartt.) — | 9.08| 9.16] — | 9.38] — | 9.48 10.08 10.16
¥ Schwaigern West — [ 910 | — | 940, — | 9.50[10.10
¥ Stetten am Heuchelberg — — | 9.20f — — — | 9.53} — |10.20
¥ Gemmingen — — | 9.23 — — — | 959 — [10.23
v Gemmingen West — | — | — [ — |10,00f — |
® Eppingen & an| 857 — — 9.28| — — — |10.05| — |10.28|
s Eppingen & ab| 9.000 — — | 931 — — — [10.09) — |10.31
. Ep[pm en West — | — | — [ — |100100 — |
zfeld — — 936 — — — |10.15) — [10.36
Zaisenhausen (Baden) — — | 940 — — — 110.19. — 1 10.40
Flehln en — — | 9.43] — — — [10.22] — [10.43
Ober erdln en- Flehlngen — — | 945 — — — |10.23) — |1045
Bauerbach (?Sa den) 9.02] — 948 — = — |10.26] — |10.48|
Golshausen Industrie 9.05 — | = | — | — (1029 =— |
Gélshausen 9.06) — 951 — — [10.11]10.31 — |10.51
Bretten Kupferhalde 9.08) — I - — [10.12{10.32) — I
- Schulzentrum 9.09) — | 953 — — |10.14|10.34 — | 1053
- Wannenweg 911 — | | — | — [10a5]1035) — | |
- Stadtmitte 913 — 955 — — |10.17|10.37) — |10.55
Bretten Bf an 9.1% 9.14 — 9.56| — — [10.18/10.38. — | 10.56
Bretten Bf abl 9.18] 9.20, — [10.02] — — [10.20(10.40, — [11.02
Rinklingen 922 — | — | — 1022|1042 — |
Durrenbichi 9.24) — — — |10.24|10.44 —
Wéssingen Ost 927 — |10.07 — — |10.27|10.47) — |11.07
Wassingen 928 — | | | = | — |1028/1048 = | |
Johlingen 931 — l — — [10.37[T0.57] — [
Jéhlingen West 9321 — (1011 — — |10.32|10.520 — | 11.11
Ber hausen Hummelberg 9.35) — — — |10.35/10.55) —
rotzingen OberausstraBe 9.37] — — — |10.37|10.57) —
Grotzm en (b KA) 9.39] — = — |10.39/10.59] —
KA-Durlach HubstraBe 941 — [ — [ — [14a111.01] — [
Karlsruhe-Durlach @ @ 9.34 9.43 — |10.21] — — [10.43|11.03) — |11.21
Karlsruhe Weinweg 9.45 — | — | — [10.45/11.05 — |
- TullastraBe / Verkehrsbetriebe 947, — 11025 — — 110.47/11.07, — 11125
- Gottesauer Platz / BGV 9.48] — [ — | — [10.48[11.08] — [
- Durlacher Tor / KIT-Campus Std 9.51 — |10.29] — — |10.51) 1.1} — |11.29
- Kronenplatz (Fritz-Erler-5tr.) 9.53 — 1031 — — |10.53{11.13) — |11.31
- Rappurrer Tor 9.55 — [1033| — — | 10.55/11.15, — [11.33
- WerderstraBe 9.56) — 11034 — — |10.56/11.16, — |11.34
- Tivoli 9.58) — |10.36) — — |10.58|11.18) — |11.36
- Poststrafe 10.00f — (1038 — — |11.00]11.200 — |11.38
- Hbf Bahnhofsvorplatz 10,01 — (1039 — — |11.01]11.21 — |11.39
- Albtalbahnhof an 10.03) — (1041 — — |11.03|11.23) — |11.41
Karlsruhe Hbf 9.400 — - — — — — — - —

Ldhde: KVV Kursbuch 2018
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Aikataulusuunnittelun lahtokohdat ja infrakysymykset

Vaasa

Pohjanmaan ja Etela-Pohjanmaan maakunnissa ratainfra
asettaa suunnittelulle seuraavat reunaehdot:

23,7 %

* Rataosat ovat paasaantoisesti yksiraiteisia

e Ainoastaan Seinajoki-Lapua kaksiraiteinen Laihia
* Rataosat Seinajoki-Vaasa ja Seindjoki-Harma sahkoéistetty, . . \ /\
Seinijoki-Kaskinen ei. . \ \ / \
* Nopeustasot: isokyrs
* Seindjoki-Vaasa Sn 120 =» ei vaikutusta duo-liikenteeseen Viistaro "~ \ / \ / \

* Seindjoki-Harma Sn jopa 200 =» ei vaikutusta duo-liikenteeseen

* Seinajoki-Kaskinen Sn 80, paikoin tatakin alempi = 216
aikataulusuunnittelussa oletettu etta radan tulisi sallia Sn 100

* Aikataulusuunnittelussa noudatetaan tavanomaisia rautatie->""="
Esimerkiksi Vaasan radalla pitkien liilkennepaikkavalien vuoksi

Iiikenteen SuunnittE|upe riaatteita (mm. pelivara 10 %)- uusien liikkennepaikkojen tarve onilmeinen.

* Rautateiden kauko- ja tavaraliikenne noudattaa tammikuun
2020 aikataulurakennetta.
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Vaasan rata 1/3

* Tuovila vain kohtaamista varten, ei junasta nousua tai poistumista.
* Huutoniementie aloituksen jalkeen.

* Aikataulussa ei ole esitetty vaiheen mydhemmin seisakkeita.

e Joitakin laht6ja puuttuu valista.

* Laskettu Seindjoen ja Vaasan sataman valille. Pysahdys kaikilla esitetyilla

seisakkeilla.

Infratarpeet esitetty oikealla. Lisaksi suojastusmuutoksia eli
turvalaiteinvestointeja rataan.

OroO~I0MN

Pysahdys kaikilla liikennepaikoilla ja uusilla seisakkeilla
seuraavin poikkeuksin:

Noin 60 min epasaannollinen vuorovali 5-23.

16 vuoroa kumpaankin suuntaan
Keskim. ajoaika 81 min (vaihtelu 70-96 min)

Kalustotarve 5 yksikkoa.

paikka infratarpeet

Vaasansatama

laiturit + lisaraide

Onkilahti laituri

Vaasa asema lisalaituri
Huutoniementie | laituri

Stromberg Park | laituri
Liisanlehto laituri
VanhaVaasa lisaraide + laiturit
Tuovila lisaraide (+laiturit)
Laihia lisalaituri
Tervajoki lisaraide + laituri
Isokyro laituri

Orismala -

Ylistaro lisaraide + laituri
Niemisto laituri

Seinajoki esitetty erikseen

WE KEEP
THE WORLD
ON TRACK
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== intercity

Vaasan rata 2/3 "

== tavara
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12 13 14 1

Vaasan rata 3/3
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Pohjanmaan rata 1/3

* Pysahdyspaikat: Seinajoki, Nurmo, Lapua, Kauhava, Harma.
* Aloituksen jalkeen lisaksi Atria ja Ruha.
» Aikataulupisteet lisaksi Rajaperkio ja Raunio. Ei nousua tai poisjaantia
raitiojunasta.
* Noin 60 min epasaannéllinen vuorovali 5-23.
e 19 vuoroa Harmaan, 18 Seinajoelle
* Eilahtoa Harmasta klo 16.
* Keskim. ajoaika 48 min (vaihtelu45-56 min)
* Kalustotarve 3 yksikkoa

* Katuraitiotiejatko Harman keskustaan mahdollinen, mutta lisaa
kalustotarvetta yhdella yksikolla.

Infratarpeet esitetty oikealla.

OroO~I0MN

paikka infratarpeet

Harma sivuraide + laituri
Raunio -

Kauhava lisalaituri
Rajaperkio | -

Lapua lisalaituri

Ruha 2 lisalaituria
Atria 2 lisalaituria
Nurmo 2 lisalaituria
Seindjoki | esitetty erikseen

WE KEEP
THE WORLD
ON TRACK
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Pohjanmaan rata 2/3 -
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Pohjanmaan rata 3/3
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Suupohjan radan vaihtoehdot

* Kaikki liikenne Kaskisiin
* Seinajoki—Kaskinen -valilla tunnin vuorovali.

* Kaikkijunat ajavat koko matkan.

* Puolet liikenteesta Kaskisiin
e Seinajoelta joka toinen juna ajaa Kaskisiin.
* Jokatoinen kaantyy Kauhajoelta takaisin.
* Katurataa Kauhajoelle
* Variaatio Puolet Kaskisiin -vaihtoehdosta.

* Seinajoki—Kauhajoki -valia ajetaan Seinajoella katurataa pitkin.

Yhtyy nykyiseen rataan Seindjoen lansipuolella.

 Erillinen Kauhajoki—Kaskinen -yhteys. Vaihto Kauhajoella.

ON TRACK

\ v\,
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Suupohjan rata, kaikki litkenne Kaskisiin 1/4

* Kaikki vuorot Kaskisiin
* Pysdahdyspaikat esitetty vaiheistettuna oikealla.
* 60 min saanndllinen vuorovali 6-23.
* Lahdot Seinajoelta ja Kaskisista xx:36
e Perilla Seinajoella xx:14, Kaskisissa xx:11.
e 18 vuoroa / suunta.
e Ajoaika 1l h 36 min.
e Kalustotarve 4 yksikkoa.

e Tasaminuuttiaikataulut edellyttavat pienia
aikataulumuutoksia raakapuujuniin.

OroO~I0MN

Vaiheistus
@ Aloitusvaihe

@® Aloituksen jakeen

® Mybhemmin

Kaskinen
Narpio
Perala
Teuva
Kainasto
Kauhajoki
Mieto
Kurikka
Panttila
Koskenkorva
lImajoki
Ahonkyla
Juppi
ltikka
Seinajoki

THE WORLD
ON TRACK
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Suupohjan rata, kaikki litkenne Kaskisiin 2/4

* Infratarpeet
e Laiturit kaikille seisakkeille

e Turvalaitemuutos junakohtausten mahdollistamiseksi.

E(E infratarpeet
* Oikealla esitetyt liikennepaikkakohtaiset tarpeet

Kaskinen | kayttovalmiushuoltomahdollisuus

Perala lisaraide

Kauhajoki | lisaraide

lImajoki lisaraide

Seindjoki | esitetty erikseen

y e \
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Suupohjan rata, kaikki liikenne Kaskisiin 3/4
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Suupohjan rata, kaikki liikenne Kaskisiin 3/4
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Suupohjan rata, puolet liikenteesta Kaskisiin 1/4

* Joka toinen vuoro Kaskisiin, joka toinen Kauhajoelle.
* Pysdhdyspaikat esitetty vaiheistetuna kuvassa oikealla.
* 60 min saanndllinen vuorovali 6-23.
* Kaskisiin 120 min saannollinen vuorovali
e Kaskisiin: 8 vuoroa / suunta
* Kauhajoelle: 9 vuoroa / suunta + Kaskisten vuorot
e Ajoaika Kaskistenvuoroillal h 35 min, Kauhajoen vuoroilla47 min.
e Kalustotarve 3 yksikkoa

* Tasaminuuttiaikataulut edellyttavat pienia aikataulumuutoksia
raakapuujuniin.

OroO~I0MN

Vaiheistus
@ Aloitusvaihe

@ Aloituksen jakeen

® Mybhemmin

Kaskinen
Narpio
Perala
Teuva
Kainasto
Kauhajoki
Mieto
Kurikka
Panttila
Koskenkorva
lImajoki
Ahonkyla
Juppi
ltikka
Seinajoki
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Suupohjan rata, puolet liikenteesta Kaskisiin 2/4

* Infratarpeet
e Laiturit kaikille seisakkeille

e Turvalaitemuutos junakohtausten mahdollistamiseksi

* Oikealla esitetyt lilkennepaikkakohtaiset tarpeet
paikka infratarpeet

Kaskinen | kayttovalmiushuoltomahdollisuus

Kauhajoki | lisaraide

lImajoki lisaraide

Seinajoki | esitetty erikseen

y e \
DroXIoN s
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Suupohjan rata, puolet liikenteesta Kaskisiin 3/4

Kaskiner. 1 2 3 4 5 5 6 7 ; 8 9 , 10 11 ,
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Suupohjan rata, puolet liikenteesta Kaskisiin 4/
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Suupohjan rata, katurataa Kauhajoelle 1/4

* Seinajoki—Kauhajoki -valilla liikennoidaan Seindjoen katurataa
pitkin. Kauhajoelta Kaskisiin erillinen yhteys.

* Vaihtoyhteys Kauhajoella
* Mahdollisuus liittaa myos katurata Kauhajoen keskustaan.
* Ei mukana ajoajassa. Edellyttaa yhta lisavaunuyksikkoa.
* Pysdahdyspaikat esitetty vaiheistettuna oikealla.
e Kaupunkiradan pysahdyspaikkoja ei ole suunniteltu tarkemmin.
* 60 min saanndllinen vuorovali 6-23.
e Kauhajoelta Kaskisiin 120 min saanndllinen vuorovali
e 17 vuoroa / suunta Seindjoen ja Kauhajoen valilla
» Kaskisiin 9 vuoroa / suunta.

* Ajoaika Seindjoki—-Kauhajoki 62 min, Kauhajoki—Kaskinen 42 min

e Ajoaikoihin laskettu kaikki pysahdykset. Alkuvaiheessa ajoaika hieman nopeampi.

OroO~I0MN

Vaiheistus
@® Aloitusvaihe

Kaskinen
Narpio
Perala
Teuva
Kainasto
Kauhajoki
Mieto
Kurikka
Panttila
Koskenkorva
lImajoki

@® Aloituksen jakeen Ahonkyla

® Mybhemmin

Seinajoki

WE KEEP \
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Suupohjan rata, katurataa Kauhajoelle 2/4

Kalustotarve 4 yksikkoa

« Seinajoki—Kauhajoki -valilla kaksijannitevaunuja. (3 kpl)

* Kauhajoki—Kaskinen -valilla diesel- tai kaasukayttdisia vaunuja. (1 kpl)

paikka infratarpeet
* Esim.vanhoja Dm12-moottorivaunuja.

* Tasaminuuttiaikataulut edellyttavat pienia eSS TRl e el T
aikataulumuutoksia raakapuujuniin. Kauhajoki | lisaraide

« Seindjoki—Kaskinen -vili sihkoistettivi limajoki | lisaraide

* Turvalaitemuutos junakohtausten mahdollistamiseksi. Seindjoki | esitetty erikseen

Muut infratarpeet esitetty oikealla.

e Samat kuin "puolet Kaskisiin" -vaihtoehdossa.
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Suupohjan rata, katurataa Kauhajoelle 3/4
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Seinajoella vaadittu infrastruktuuri =g

km 418+001 (Hpk) k418

* Seinajoen aseman nykyiset laiturit 3 ja4 ovat e
rakenteeltaan matalia laitureita. . i 1ot | i
0 0 o, e e ey s [ KSIM 1 0001 -
* Duoraitiojunakalustoavarten laitureille 3 ja 4 olisi _« % I oy o sty 0 . _
toteutettava keskikorkeat 380-400 mm osuudet =~ -------- o el L m—
esimerkiksilaitureiden padhin sekd muulle N \ o A wma i
junakalustolle korkeat laituriosuudet. o N i e e e A
* Korotukset esteettomyyssyista, teknisesti nykyisia laitureita % VANALA ;3_1%11_1”3 / "SEINAJOKI" OWT@{O;‘?‘/ )
voidaan kayttaa. Laituritéja’4
 Lisaksi on rakennettava yksi uusi laituri N |
duoraitiotielle.

» Selvityksessa tarkasteltu kolmea eri rataosuutta, mista johtuen
Seindjoella myds kolmen laiturin tarve.

 Myohemmin mahdollista toteuttaa katuraitiotieosuus.

* Kulku duoraitiojunaliikenteenlaitureille voitaisiin
toteuttaa nykyista asematunnelia etelammas
suunnitellun alikulun kautta.

e Lahiraideliikenteen tulevaisuuden tarpeet huomioitava
Seindjoen asemanseudun kehityksessa.

\ .
v N ; ~ S i
Kuva: Seindjoen asemanseudun yleissuunnitelma (2018) WE KEEP \
ro \/ I O m THE WORLD
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Yhteenveto aikatauluista

* Kaikkiin suuntiin noin 60 min epasaannollinen vuorovali, joitakin vuoroja puuttuu.

* Tarvitaan laiturit kaikille asemille seka useita kohtauspaikkoja riittavan tihean
vuorovalin ja sujuvuuden vuoksi. Etenkin Vaasan ja Suupohjan radoilla nykyisellaan
pitkat liikennepaikkavalit.

e Suupohjan radalla lisaksi turvalaitemuutostarve.

* Vaasan radalla suojastuksen parantamistarve.

* Pohjanmaan radalla selvitdaan vahimmilla investoinneilla.
 Kaikilta radoilta edellytetdan 100 km/h nopeustasoa.

* 120 km/h nopeustasolla matka-ajat Vaasan ja Harman radoilla lyhenisivat ja puuttuvia vuoroja

saataisiin lisattya. On epaselvaa, olisiko mahdollista valmistaa duokalustoa talle nopeustasolle.
* Tasoristeysten poistolla ei olisi vaikutuksia aikatauluihin.
* Puuttuvien vuorojen lisaaminen vaatisi merkittavaa lisainfrastruktuuria.
* Mahdolliset lisaseisakkeet tulee tarkastella tapauskohtaisesti.
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Raitiojunan infrastruktuurikustannukset

yksiraiteinen raitiotie
yksiraiteinen raitiotie
junakohtaukset mahdollistava liikennepaikka
paateaseman muutostyot
seisake

seisake

liittyntapysakaointi
raitiotiepysakki
sahkaoistys
turvalaitemuutokset
varikko

valisuojastuspiste

OroO~I0MN

4 milj € / raide-km
5,5 milj € / raide-km
4

0,5

0,3

0,2

0,2

0,1

0,3 milj € / raide-km
avoin

20

1

keskusta-alueen ulkopuolella (sis. sahkot)
katuverkolla (sis. sahkot)

lyhyt sivuraide, valtion rataverkolla

ilman raiteistomuutoksia

tavallinen, ei liityntapysakointia

"Nikkilan puulaituri®, ei liityntapysakointia
20 autopaikka ja 20 pyorapaikkaa
katuverkolla

rautatieverkolla

suunniteltava tapauskohtaisesti

sisaltdaen sinne johtavat raideyhteydet

rautatieverkolla

WE KEEP
THE WORLD
ON TRACK
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Raitiojunan kalustokustannukset

Yksikkokustannukset perustuvat Tampereen raitiotiehen, Raide-Jokeriin, Turun raitiotieselvityksiin
seka FORE-laskentajarjestelmaan.

Duoraitiovaunu, kaksivirtakalusto, hankintahinta: 4...5 milj. €/kpl

» Akkukayttoisen kaluston karkea lisahinta +2 milj. €/kpl.

Kaluston huolto- ja kunnossapitokustannukset ovat osa liikkennointikustannuksia
Liikkenneviraston ja HSL:n kdaytannon mukaisesti.

Kaikki kustannusarviot ovat karkeita, ja niita on tarkennettava mahdollisessa
jatkosuunnittelussa.

\ v\,
DroXIoN s
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Infrastruktuurikustannukset 1/2

* Kustannukset erirataosille (Suupohjan radalla kaksi vaihtoehtoa).
* Eisisalla katuratojen hintaa.
e Vaasan radan kustannukset 26 milj. €
* Pohjanmaan radan kustannukset 4,3 milj.€
* Suupohjan radan kustannukset 16,2-20,6 milj. €.
* Lisaksi varikosta ja Seindjoen aseman kehittamisesta aiheutuu 21,3 milj. € kustannukset
* Nama tulevat lahes taysimaaraisind myos, jos liikkenne aloitetaan vain osalla radoista.

Osa uusista laitureista laskettu kevyina (ja halvempina) puulaitureina.

Liityntapysakadinti vain potentiaalisimmilla seisakkeilla.
* Kaupunkialueella osalla seisakkeista liityntapysakdinti vain polkupyarille.

Yhteiset kustannukset kattavat varikon seka Seindjoen muutostyot.

Suupohjan radan hinta ei sisalla turvalaitteen muutostyota, sahkoistysta tai nopeudennostoa!

e \



Infrastruktuurikustannukset 2/2

OroO~I0MN

yhteensa euroa / matkustaja
(milj. €) 40 vuodessa*
Vaasan rata 26,0 0,66
Pohjanmaan rata 4,3 0,26
Suupohjan rata
kaikki Kaskisiin 20,6 0,87
puolet Kaskisiin 16,2 0,69
yhteiset kust. 21,3 0,27
yhteensa 67,8-72,2** 0,85-0,91** |

* Kustannukset / vuotuiset matkustajamaarat jaettuna 40:lle vuodelle. Laskettuna matkatuotosennusteen mukaan.
Matkamaarien muutosta tarkasteluaikana ei ole huomioitu. Matkatuotosennuste on laskettu YRK tydmatka-aineiston ja
vaestomaaran perusteella, eikd huomioi mm. matkailua ja seudun ulkopuolelle suuntautuvaa liikennettd. Suupohjan radan

molemmat vaihtoehdot laskettu saman matkatuotosennusteen mukaan.

** Riippuen Suupohjan radan vaihtoehdosta

WE KEEP \

THE WORLD
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Liikennointikustannukset 1/3

 Liikennointikustannukset laskettu erikseen rautatie- ja raitiotieliikenteen yksikkokustannuksilla.
* Laskennassa on kaytetty rautatieliikenteen osalta Liikenneviraston yksikkokustannuksiav. 2013
e Raitiotieliikenteen osalta HSL:n kantakaupungin ja Raide-Jokerin yksikkokustannuksia v. 2018.
* Kustannuserot johtuvat erityisesti siita, etta rautatiekalustolle ilmoitetut tuntikustannukset ovat merkittavasti suurempia.

* Kaupunkiraitioliikenteen luvuissa on mukana vaunupaivakustannus, joka on Raide-Jokerilla sisallytetty korkeampaan
kilometrikustannukseen.

e Liikennointikustannukset sisdltavat kalustokustannukset.

e Katuraitiotievaihtoehtojen kustannuksia ei ole tassa vaiheessa laskettu.

e \



Liikennointikustannukset 2/3

OroO~I0MN

Duoraitiojunan liikenndintikustannukset
asettuvat todenndkoisesti sahkokayttoisen
taajamajunan seka Raide-Jokerin valiin.

taajamajuna taajamajuna
(diesel) (sahko)

Raitiotie
(Raide-Jokeri)

raitiotie
(kaupunki)

Vaasan rata 7,1 milj € 10 milj € 3,8 milj € 3,1 milj €
Pohjanmaan rata 5,1 milj € 7,2 milj € 2,9 milj € 2,3 milj €
Suupohjan rata
kaikki Kaskisiin 8,8 milj € 12,5 milj € 5,4 milj € 4,2 milj €
puolet Kaskisiin 7,1 milj € 10 milj € 5,1milj € 3,8 milj €
yhteensa * 19,3-21,0 milj€ \ 27,2-29,7 milj€ 11,8-12,1 milj€J 9,2-9,6 milj€
* Riippuen Suupohjan radan vaihtoehdosta \ /

Liikennointikustannukset sisaltavat kalustokustannukset.

WE KEEP \
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Liikennointikustannukset 2/3

Matkustajaa kohden vuodessa:

Duoraitiojunan liikennéintikustannukset
asettuvat todennadkdisesti sahkokayttoisen
taajamajunan seka Raide-Jokerin valiin.

taajamajuna taajamajuna Raitiotie raitiotie

(diesel) (sahko) (Raide-Jokeri) (kaupunki)
Vaasan rata 7€ 10 € 4 € 3€
Pohjanmaan rata 12 € 17 € 7€ 6 €

Suupohjan rata
Kaikki Kaskisiin 15€ 21€ 9€ 7€

Puolet Kaskisiin 12 € \ 17 € 9 6 €

* Laskettuna matkatuotosennusteen mukaan. Matkatuotosennuste on laskettu YKR tydmatka-aineiston ja
vaestomaaran perusteella, eikd huomioi mm. matkailua ja seudun ulkopuolelta tulevia. Suupohjan radan
molemmat vaihtoehdot laskettu saman matkatuotosennusteen mukaan.

Liikenndintikustannukset sisaltavat kalustokustannukset.

OroO~I0MN
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Yhteenveto kustannuksista

* Infrastruktuurikustannukset yhteensa noin 70 milj. €
* Eisisalla katuratoja.
e Laskettu kalliimman Suupohjan vaihtoehdon mukaan.

* Pohjanmaan radalla parjataan pienilla investoinneilla, Vaasan ja Suupohjan radoilla kustannukset huomattavasti
korkeammat.

* Liikennodintikustannukset yhteensa maksimissaan noin 30 milj. € vuodessa
* Eisisalla katuratoja.

* Laskettu kalliimman Suupohjan vaihtoehdon ja kalleimpien yksikkdkustannusten mukaan.

» Sahkokayttoisten taajamajunien yksikkokustannukset (erityisesti tuntikustannus) ovat huomattavan korkeat verrattuna muihin

yksikkdkustannuksiin. Ne perustuvat Sm4-junan kustannuksiin. Taustalla mm. kalliimpi hankintahinta ja kalliimmat huoltokustannukset
kuin kevyemmalla kalustolla.

* Todellisuudessa kustannukset todenndkéisesti asettuisivat jonnekin raitiotien ja rautatien liikenndintikustannusten viliin.
* Pohjanmaan rata hieman edullisempi. Vaasan ja Suupohjan radat samassa suuruusluokassa.

* Positiivisia vaikutuksia mm. kiinteistdjen arvon noustessa, ymparistohyodyista,
lilkenneturvallisuudesta seka seudun elin- ja vetovoimaisuuden kasvusta.

Kaikki kustannusarviot ovat karkeita, ja niita on tarkennettava mahdollisessa jatkosuunnittelussa.

Oro~IoN
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Kustannukset: Vaasan rata

Duoraitiojunan liikenndintikustannukset asettuvat
todenndkdisesti sahkokayttdisen taajamajunan sekd Raide-
Jokerin valiin.

Infrastruktuurikustannukset | yhteensa (milj. €) Raitiotie
Liikennodintikustannukset taajamajuna (sdahko) (Raide-Jokeri)

Vaasan rata 26,0 - -
’ Vaasan rata 10 milj € 3,8 milj €
Yhteiset kust. 21,3
(varikko ja Seinajoen asema) Liikenndintikustannukset sisaltavat kalustokustannukset.
Yhteensa 47,3
Vaiheistus 2 & 2 > ©
@ aloitusvaihe \2'\"5‘6\ \{_’bé\ \,’bqo o V‘S;-‘\’b g\\}@

@ aloituksen jilkeen
@ myshemmin
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Duoraitiojunan liikenndintikustannukset asettuvat
todenndkdisesti sahkokayttdisen taajamajunan sekd Raide-

Kustannukset: Pohjanmaan rata
Raitiotie

taajamajuna (sahko) (Raide-Jokeri)

2,9 milj €

7,2 milj €

Liikennointikustannukset

Infrastruktuurikustannukset | yhteensa (milj. €)
s Pohjanmaan rata
21,3
Liikennointikustannukset sisaltavat kalustokustannukset.
"Ny N
-.--.....
..-......
N

Pohjanmaan rata
Yhteiset kust.
(varikko ja Seindjoen asema)
| .
Yhteensa 25,6 [
N
[ ] "
Vaiheistus - » @ . " .
syl A& 2 N & > & Ny,
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Kustannukset: Suupohjan rata

Duoraitiojunan liikennéintikustannukset asettuvat
todenndkdisesti sahkdkayttoisen taajamajunan seka Raide-

Jokerin valiin.
Infrastruktuurikustannukset | yhteensa (milj. €)

Liikenndintikustannukset
Suupohjan rata

Raitiotie

taajamajuna (sahko) (Raide-Jokeri)
Suupohjan rata
kaikki Kaskisiin 20,6 kaikki Kaskisiin 12,5 milj € 5,4 milj €
puolet Kaskisiin 16,2 puolet Kaskisiin 10 milj € 5,1 milj €
vhteiset kust. 21,3 yhteensa * \ 10,0-12,5 milj € 5,1-5,4 my
yhteensﬁ 37,5-41,9 Liikennodintikustannukset sisaltavat kalustokustannukset.
".aI::II::u:he --».;5\}} é‘é)b & & & ©
@ aloituksen jilkeen X \{_’b \;b < V‘S‘ <
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Johtopaatokset ja
toimenpidesuositukset
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Yhteenveto

* Duoraitioliikenne on edullinen ja ymparistoystavallinen tapa
jarjestaa alueellinen joukkoliikenne

* Pohjanmaan ja Etela-Pohjanmaan duoraitiotiejarjestelmassa
hyodynnetaan mahdollisimman tehokkaasti olemassaolevaa
infrastruktuuria

e Ratojen infrastruktuuri ja liikkenne aiheuttavat kuitenkin
aikataulusuunnittelulle haasteita ja edellyttavat infrainvestointeja.

* Seisakkeille on esitetty kolmivaiheinen tarkastelu:
* Aloitusvaiheessa palvellaan merkittavimpia kohteita.

* Aloituksen jalkeen voidaan lisata pysahdyspaikkoja ratojen varrella, seka
tarvittaessa rakentaa katuraitiotieosuuksia esim. Vaasaan.

 Myohemmin voidaan lisata seisakkeita ennestaan maankayton kehittyessa seka
rakentaa katuraitiotieosuuksia esim. Seindjoelle, Kauhajoelle tai Harmaan.

* Esitetty vaiheistus on etenkin kahden viimeisen vaiheen osalta
vapaasti muokattavissa.

Tt
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Johtopdatokset 1/2

* Lainsaadannon nakokulmasta duoraitioliikenteen
aloittamiselle ei ole esteita: Liilkenne voidaan aloittaa 4—6
vuoden kuluessa poliittisesta paatdoksesta.

* Aikaa tulee varata erityisesti kalustohankinnan suunnitteluun,
tilausprosessiin, toimitukseen seka koeajoihin

* Erilaisiin lupaprosesseihin tulisi varata aikaa 1-2 vuotta ja liikenteen
aloittamiseen 4—6 vuotta toteuttamispaatoksesta lukien

* Maankaytossa ja kaavoituksessa tulisi huomioida kevyen
raideliikenteen mahdollisuudet.
* Yleinen mielipide on raideliikenteelle myodnteinen. IImastotavoitteiden

saavuttaminen edellyttaa joukkoliikenteen — ja erityisesti
raideliikenteen — kulkumuoto-osuuden kasvattamista nykyisesta

e Jo olemassa olevilla rautatien varrelle sijoittuvilla asuinalueilla rautatien
hyodyntaminen paivittaisessa liikkkumisessa on kannatettavaa

ON TRACK

\ weweer \
DrORI0ON e S



Johtopdatokset 2/2

* Olemassaolevaepasaannollinen lilkenne on haaste aikataulujen
suunnittelemiseen Vaasan ja Pohjanmaan radoilla.
* Pyrkimyksena jokaisena viikonpaivana kello 5-23 harjoitettavaan liikenteeseen ==

e Aikataulusuunnittelu haasteellista; vaihtoyhteyksia kaukojunavuoroihin
Seindjoella ei valttamatta synny tai odotusajat ovat pitkia.

* Vakioaikataulun puuttuminen aiheuttaa epasaanndllisia vuorovaleja ja
kohtauspaikkojen rakentamistarpeita, jotta tyo- ja asiointiyhteydet saadaan
jarjestetyksi

e Laaditut aikataulurakenteet edellyttavat lilkkennepaikkojen lisaamista
aikataulutarkastelussa esitettyihin paikkoihin Vaasan seka Suupohjan radoille,
joilla talla hetkella pitkat lilkennepaikkavalit.

* Alustavat inframuutostarpeet esitetty aikataulutarkastelujen yhteydessa
rataosittain.

* Uusien kohtauspaikkojen toteuttamiskelpoisuus, tarkennettavat
infraratkaisut seka kustannusarvio on tasmennettava
jatkosuunnittelussa.
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Ehdotukset jatkotoimenpiteiksi ja -suunnittelutarpeiksi

* Duoraitioliikenne otetaan esiin maakuntatasolla, esim.
lilkennejarjestelmasuunnitelmassa

e Kustannusjako ml. muut hankkeet
* mm. valtion osallistumismahdollisuudet, EU-rahoitusinstrumentit

* Liikenndintimalli ja kalusto =
* Pohjanmaan ja Eteld-Pohjanmaan liikenndintimallin ja palvelutason tarkennus sy

*  ”mikd on mahdollista infran suhteen, enta aikataulurakenteen?” =»
mm. seisakesijaintien ja infrastruktuurimuutosten tarkempi selvitys

* kaupunkiverkon tarkempisuunnittelu ja toteutusmahdollisuuksien arviointi
* vaikutusten arvioinnin tarkentaminen

* Kalustohankintaprosessin kaynnistaminen
* vhteistyd muiden maakuntien seka valtion kanssa kaluston hankkimiseksi
* |upaprosessien edistaminen

* Raideliikenteen toimintaedellytysten parantaminen Etela-
Pohjanmaalla ja Pohjanmaalla
* Kuntien maankayton tehostaminen asemien ja seisakkeiden ymparistossa.

* Tekniset ratkaisut tukemaan kasvavaa lahiliikennetta Seinajoen ja Vaasan
asemilla.

OroO~I0MN
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Esitys ensimmaisista jatkotoimenpiteista

* Duoraitiotien lahtokohdaksi Pohjanmaalla ja Etela-
Pohjanmaalla esitetdaan aloitusvaiheen mukaisia
seisakkeita.

* Muita edistettavia tai selvitettavia teemoja:
* Raitiojunahankkeen edistaminen VLIS-ty6ssa
* Yhteistyd muiden "raitiojunamaakuntien” kanssa

e \oitaisiinko ainoastaan raitiojunaa palvelevia uusia
lilkennepaikkoja (ja muuta infraa) toteuttaa kevyemmin
infraratkaisuin?

e \



Pohdittavaa

* Seuraava askel Etela-Pohjanmaan ja Pohjanmaan duoraitiojunaliikenteen edistamiseksi?
* Potentiaalisin jatkokehitysmalli:
* Seisakeymparistéjen vaeston, tyopaikkojen ja kehitysnakymien perusteella
* Lisatarkastelumahdollisuus matkailun seka opiskelijoiden perusteella
* Infra-jaliikenndintikustannusten perusteella
e Aikataulusuunnittelun perusteella

e Kiinnostus jatkoyhteistyohon Proxionin seka muiden duoraitiojunaliikennetta selvittaneiden seutukuntien kanssa
hankkeen eteenpain viemiseksi?
* MAL-sopimusneuvottelut kaynnistymassa Jyvaskylassa, Kuopiossa seka Lahdessa.

* Tavoitteena alueellinen raideliikenne.

* Kiinnostus mahdolliseen tutustumismatkaan Keski-Euroopan tai Tanskan duoraitiojunakohteisiin?

e \
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